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Mosina, dnia 12 kwietnia 2017 r.

Sprawa nr: MK.0003.43.2017

Pan Ryszard Rybicki
Przewodniczacy Komisji
Porzadku Publicznego i Bezpieczernstwa

dotyczy: wnioskow przyjetych przez Komisje Porzqdku Publicznego i Bezpieczeristwa Rady Miejskiej w

Mosinie na posiedzeniu 16 marca 2017 r.

W nawiazaniu do wnioskéw przyjetych przez Komisje Porzadku Publicznego i Bezpieczeristwa

Rady Miejskiej w Mosinie na posiedzeniu w dniu 16 marca 2017 r. informuje co nastepuije:

1. Komisja ponownie wnioskuje o wymiane nietransparentnych elementéw akustycznych

znajdujqcych sie przy przejezdzie kolejowym w Pecnej (przystanek lfowiec), na ekrany

transparentne, ze wzgledu na bezpieczeristwo uzytkownikéw tego przejazdu.

W zataczeniu do niniejszego pisma przekazujemy kserokopie korespondencji w przedmiocie

przejazdu kolejowego w Pecnej w ciggu drogi powiatowej nr 3911P:

pismo Gminy Mosina skierowane do PKP PLK S.A. z dnia 26.09.2016 r.
(znak: MK.7226.23.2016.KK)

odpowied? PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Ostrowie Wielkopolskim
z dnia 29.09.2016 r. (znak: 1ZAT-071-53/2016),

pismo Gminy Mosina do Zarzadu Drég Powiatowych z dnia 26.09.2016 r. (znak:
MK.7226.23.2016.JP),

odpowiedZ ZDP w Poznaniu z dnia 16.12.2016 r. (znak: ZDP.6h.430.29/15),

pismo do PKP PLK S.A. CRI z dnia 7.11.2016 r. (znak: MK.70215.221.2015),

odpowied? PKP PLK S.A. CRl z dnia 11.01.2017r. (znak:IRRK5/3/1b-0815-
POIiS5.1.2/14/17)

analize¢ aktualnego rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20
pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkdw technicznych, w jakim powinny odpowiada¢
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami z dnia 17.01.2017 r.,
Kserokopieg rozporzadzeri w wersji obowiazujacej oraz wersji ktdra utracita moc z dniem
20 paidziernika 2015 r.

2. Komisja wnioskuje o umieszczenie znaku B-25 ,zakaz wyprzedzania przy ul. Gtéwnej

w Krosnie, od ul. Piaskowej do przejazdu kolejowego w Druzynie.

Ulica Gtowna w Kro$nie stanowi droge powiatowg 2465P, w zwiazku z powyzszym Gmina Mosina

zwr6ci sig do Zarzadu Drdg Powiatowych w Poznaniu w przedmiotowej sprawie.
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MOSINA

3. Komisja wnioskuje o umieszczenie znaku B-35 ,,zakaz postoju” przy ul. Piaskowej w Krosnie
na odcinku od ul. Tyinej do ul. Gtéwnej.

Gmina Mosina jest w trakcie opracowywania projektu zmiany organizacji ruchu drogowego na

ww. odcinku ul. Piaskowej w Krosnie, ktdra bedzie uwzgledniata wprowadzenie znaku

B-35 ,Zakaz Postoju”.

Z powazaniem

IMISYR

mgh inz. Jerzy Rys

Otrzymuija:
1.  Przewodniczgcy Komisji Porzadku Publicznego i Bezpieczeristwa
Pan Ryszard Rybicki
2. MKa/a

Sprawe prowadzi:
Klaudia Kotodziejczak

Referat Mienia Komunalnego
Tel. 618 109 533
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Mosina, 17 stycznia 2017 r.

Po analizie aktualnego rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 paidziernika 2015r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami, w zakresie:

Zatacznika nr 3 pkt B. Widocznoé¢ czota pociagu z drogi przed przejazdem kolejowym,
nalezy stwierdzié:

B.1 W 2wyklych warunkach atmosferycznych czoto zblizajacego pociggu powinny byé widoczne z
odlegtosci 20 m mierzonej od skrajnej szyny po osi jezdni, przez caly czas zblizania sie pojazdu do
przejazdu kolejowego. — dotyczy przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii D (tj. przejazdy uzytku
publicznego bez rogatek, pétrogatek i bez samoczynnej sygnalizacji $wietinej)

W przypadku projektowanych i przebudowywanych przejazdéw kolejowo —drogowych kategorii A,
B, C (w zaleznosci od przepiséw, wszystkie z rogatkami) powinny by¢ zapewnione warunki
widocznosci czota pociggu z drogi publicznej z odlegloéci 5m

Spos6b sprawdzenia warunkéw widocznogci (tzw. tréjkaty widocznosci) przedstawia grafika:
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Szczegéty pkt B.3 rozporzadzenia

W przypadku jezeli warunki miejscowe na przejeidzie kolejowo-drogowym kategorii_D, nie
odpowiadajg okreslonym warunkom, wprowadza sie ograniczenia predkosci pociggéw oraz znaki

drogowe stosownie do pkt. B.4-16 ww. rozporzadzenia.

Jednoczesnie pkt. B.14 okresla, iz w obrebie tréjkatéw widocznoéci nie sytuuje sie obiektow
ograniczajacych widocznosd, w szczegéinoéci obiektéw budowlanych ,drzew, krzewéw i innych upraw

wysokopiennych, reklam oraz elementéw ochrony akustycznej.

Zapisy uchylonego rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ skrzyzowania linii kolejowych 2z

drogami publicznymi i ich usytuowanie w zakresie Warunkéw_widoczno$ci przejazdéw i przej$¢
(zatacznik nr 1) okreélaja: o



%

B.1 — Warunki widoczno$ci przejazdu kategorii D (tj. przejazdy uzytku publicznego bez rogatek,
potrogatek i bez samoczynnej sygnalizacji $wietlnej) gdzie w zwyktych warunkach atmosferycznych
czoto zblizajacego pociagu powinny by¢ widoczne z odlegtosci 20 m mierzonej od skrajnej szyny po osi
jezdni, przez caly czas zblizania sig pojazdu do przejazdu kolejowego.
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kategoriach przejazdéw kolejowo-drogowych.

Opisane przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w piémie z dnia 13 stycznia 2017 r. (IRRK5/3/1b-0816-
POIi$5.1-2/14/17) w pkt. 4 zapisy Rozdziatu 11 cytowanego rozporzadzenia (przepisy przejsciowe i
koncowe) wskazujq, iz:

§89 - Do skrzyiowar linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami, dla ktérych przed dniem
weiécia w zycie niniejszego rozporzadzenia zostat ztoion wniosek o pozwolenie na budowe lub

wniosek o zatwierdzenie projektu budowlanego stosuje sie przepisy dotychczasowe (tj. ,starego”
rozporzadzenia, ktére zostato uchylone w dniu 13 listopada 2015r.)

§90, 91 okreéla takze stosowanie dotychczasowych przepiséw w przypadku skrzyzowan z drogami
wybudowanymi, przed wejsciem w zycie nowego rozporzadzenia oraz w odniesieniu do ktérych
20stato rozstrzygniete postepowanie o udzielenie zaméwienia na projekt lub wykonawstwo.

W wyniku powyzszego naleiy domniemywaé, iz z uwzglednieniem ww. przepiséw PKP PLK S.A. nie ma
prawnego obowiazku dostosowania sig do nowych przepiséw rozporzadzenia w zakresie widocznosci
czota pociggu. W obecnym stanie prawnym, w przypadku przebudowywanych i projektowanych
przejazdéw kolejowo-drogowych kat. A,B,C powinny by¢ zapewnione widocznoéci czota pociagu z
odlegtosci 5m (tréjkat ADP). Zatem w przypadku przebudowywania lub projektowania takich
przejazdéw zarzadca kolei powinien ten tr6jkat ADP dostosowacd do wymogéw nowego rozporzadzenia
tj. m.in. poprzez usunigcie wybudowanych elementéw ochrony akustycznej.

Wl ’fv\a



\\ Fundusze Unia Europejska
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Infrastruktura i $Srodowisko

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Centrum Realizacji Inwestycji

Zesp6t ds. modernizacji linii kolejowej E59

na odcinku granica woj. dolno$laskiego — Poznari
al. Niepodleglosci 8, 61-875 Poznar

tel. +48 61 63-32-300

fax : +48 61 63-32-370

ire.zachodni@plk-sa.pl
www.plk-sa.pl
IRRK5/3/1b-0815-POIiS5.1-2/14/17

Dot.: pisma nr MK.70215.221.2015

oznan, A4 .01.2017r.

I\(},,,o').&oq's,
Burmistrz Gminy Mosina
Pl. 20 Pazdziernika 1
62-050 Mosina

W nawigzaniu do pisma MK.70215. 221.2015 z dn. 07.11.2016r. w sprawie budowy
ekranéw akustycznych na terenie Gminy Mosina w ramach modernizacji linii
kolejowej E59, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. informujg ze:

1. W sprawie podjetych dziatar kontraktowych dotyczacych zmiany koloru ekranéw,
prowadzono korespondencije pomigdzy Zamawiajgcym, a Nadzorem Autorskim,
Nadzorem Inwestorskim i Wykonawcg robét, w sprawie zmiany koloru ekranéw
na zielone. W wyniku tych dziatan, uzyskano informacje dotyczace kosztow z
wynikajacych z tytutu zmiany koloru wypetnienia ekranow.

2. W sprawie dtugosci ekranéw przezroczystych przy poszczegéinych przejazdach:
a). Km 144,133 - ul. Lesna;
» Ekran przy torze nr 1 od strony Poznania — okoto 40 mb.
» Ekran przy torze nr 2 od strony Czempinia - okoto 62 mb.
» Ekran przy torze nr 2 od strony Poznania — okoto 64 mb.
b). Km 146,361 - ul. Sowiniecka:
o Ekran przy torze nr 1 od strony Czempinia — okoto 45 mb.
 Ekran przy torze nr 1 od strony Poznania — okoto 48 mb.
* Ekran przy torze nr 2 od strony Czempinia — okoto 99,70 mb.
» Ekran przy torze nr 2 od strony Poznania — okoto 73,20 mb.
c). Km 146,551 - ul. Farbiarska;
o Ekran przy torze nr 1 od strony Czempinia — okoto 38,40 mb.
e Ekran przy torze nr 1 od strony Poznania — okoto 46,40 mb.
 Ekran przy torze nr 2 od strony Czempinia — okoto 82 mb.
» Ekran przy torze nr 2 od strony Poznania — okoto 72,80 mb.
d). Km 147,522 - Droga Wojewodzka 431:
» Ekran przy torze nr 2 od strony Czempinia — okoto 58,50 mb.
 Ekran przy torze nr 2 od strony Poznania — okolo 25 mb.

3. W sprawie kolorystyki ekranow akustycznych — odstapiono od zmiany na kolor
Zielony, i pozostajg bez zmian w stosunku do posiadanej dokumentaciji

technicznej.

Spoika wpisana do rejestru przedsigbiorcow prowadzonego przez Sad Rejonowy dia m. st. Warszawy w Warszawie
Klll Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego pod numerem KRS 0000037568, NIP: 113-23-16-427,
REGON: 017319027 Wysokos¢ kapitatu zakladowego w catosci wplaconego: 16 696 577 000,00 zt
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Infrastruktura i Srodowisko

4. W sprawie weryfikacji ekranéw akustycznych wybudowanych przy przejazdach
kolejowych w miejscowosci Pecna (przystanek osobowy ltéwiec) oraz Druzyna
Poznanska, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. informuja ze przebudowa tych
przejazdow zakohczyta sie przed wejsciem w zycie Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dn. 20.10.2015r. [Dz. U. z dn. 30.10.2015r., poz. 1744).

Podsumowujac powyzsze informacje, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. pragng
zwrdcié uwage na zapisy Rozdziatlu 11 cytowanego Rozporzagdzenia, w ktérym
znajdujg sie przepisy przejéciowe i koncowe. Przepisy te w sposéb jednoznaczny
regulujg sposob postepowania.

Opracowat:
Maciej Korzeniewski

tel.: (61) 63-32-411

u przedsigbiorcow prowadzonego przez Sad Rejonowy dla m. st Warszawy w Warszawie
stru Sadowego pod numerem KRS 0000037568, NIP: 113-23-16-427.
Ktadowego w catosci wplaconego. 16 696 §77 000,00 zt

Spotka wpisana do rejestr
Xl Wydziat Gospodarczy Krajowego Reje!
REGON: 017319027 Wysokos¢ kapitatu za
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dotyczy sprawy MK.7021 5.221.2015 Mosina, dnia 7 listopada 2016 r.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Centrum Realizacji Inwestycji
Al. Niepodlegtosci 8, 61-875 Poznan

dotyczy: lokalizacji ekranéw akustycznych na terenie Gminy Mosina w ramach modernizacji
linii E59

W zwigzku z realizowaniem przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. inwestycji
pn: ,Kontynuacja robét modernizacyjnych na linii kolejowej E59 (roboty torowo-podtorzowe
i okototorowe), w ramach Projektu POIiS 7.1-5. 1 » Modernizacja linii kolejowej E59 na odcinku
Wroctaw - Poznar, Etap Ill, odcinek Czempini - Poznan” oraz obszerng korespondencja
prowadzona pomiedzy Gming Mosina a Centrum Realizacji Inwestycji w Poznaniu,
W przedmiocie montazu ekrandw akustycznych na terenie gminy Mosina, Burmistrz Gminy Mosina
zwraca sie z prosba o informacje oraz przekazanie stosownych wyjasnien.

W nawiazaniu do stanowiska Dyrektora Projektu, p. Janusza Btachuta przedstawionego
odpowiednio w pismach z dnia 8 czerwca 2016 r. (znak: IRRK5/3/1b-0815-P0liS'5.1-2/73-2/16)
oraz z dnia 28 lipca 2016 r. (znak: lRRK5/3/1b-0815-POliS'5.1-2/387/16) prosimy o wskazanie
jakie podjeto dziatania kontraktowe majace na celu zmiane koloréw stupéw na zielone; oraz

podania_informacii okreslajacei doktadna odlegtos¢ jakg beda miaty odcinki przezroczystych

ekrandw akustycznych na poszczegélnych przejazdach kolejowych na terenie miasta Mosina (w

ciggu ul. Sowinieckiei, ul. Farbiarskiei, ul. Mocka) oraz ul. Lesnej w m. Krosno.

Na spotkaniu, ktére odbyto sie¢ w dniu 22 wrzeénia 2016 r. w siedzibie Urzedu Miejskiego
W Mosinie, Kierownik Kontraktu p. Edward Lucinski wskazat, iz ,.zmiana kolorystyki ekranéw
akustycznych, zgodnie z wnioskiem Gminy Mosina, Jest niemozliwa do przeprowadzania
ze wzgledu na koszty wynoszqce ok. 6,5min ztotych. W pismach z dnia 8.06.2016
oraz28.07.2016 r. Dyrektor Projektu potwierdzit zmiane kolorystyki ekrandw akustycznych
oraz wymiane wypetnienia z petnego na transparentne w rejonie przejazdéw kolejowych.
Jednak w zwiqzku z tym, Ze PKP PLK S.A. musiatoby pokry¢ ww. zmiane ze srodkéw wtasnych,
Jest to niemozliwe do zrealizowania. Wykonawca ma zamowione ekrany akustyczne w
pierwotnej zaprojektowanej kolorystyce. Zakres lokalizacyjny zostosowania ekranéw o

wypetnieniu przezroczystym zostat potwierdzony, jako bez zmian”.
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W wyniku powyzszych rozbieznosci, zwracamy sie z prosbg o zajecie ostatecznego

stanowiska i ustosunkowanie sie do przedstawianych, odmiennych informacii ze strony Inwestora

PKP PLK S.A.

Ponadto, Gmina Mosina wystapita do innych zarzadcow o przekazanie dokumentow

w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego i kolejowego dla przejazdow kolejowo-drogowych

zlokalizowanych:

- w miejscowosci Druzyna skrzyzowanie z ul. Powstancow Wielkopolskich stanowiaca

droge powiatowa nr 2465P,
- w miejscowosci Pecna skrzyzowanie z ul. Gtowna stanowiacq droge powiatowa nr 3911P.

Tym samym, Gmina Mosina podtrzymuje swoje stanowisko o koniecznosci weryfikacji
istniejacych ekrandw akustycznych w zakresie ich obecnego wypetnienia oraz lokalizacji
niespetniajace]j Wymogow Rozporzadzenia  Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich ustytuoanie
(Dz. U. 22015 r. poz. 1744z p6zn. zm.). Prawidtowa widoczno$¢ przejazdu kolejowo-drogowego
i przejscia z drogi oraz widocznosé¢ czota pociagu z drogi przed przejazdem kolejowo-drogowym

zostata okreslona w pkt. AiB, zatacznika nr 3 wyzej przywotanego rozporzadzenia.

= @IMIS R N
Ag?' Nz,

Otrzymuija:

1. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Centrum Realizacji Inwestycji
Al. Niepodlegtosci 8, 61-875 Poznan

2. MKa/a

Sprawe prowadzi:
Referat Mienia Komunalnego

kierownik Joanna Pawlicka 618 109 527
podinspektor Klaudia Kotodziejczak 618 109 533
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ZARZAD
n DROG POWIATOWYCH
W POZNANIU

Poznan, dnia 16.12.2016 r.
Nasz znak: ZDP.6h.430.29/15

Dotyczy: Nategzenia ruchu na przejazdach kolejowych
Wasz znak: 1ZDK1b-5003-51/15
T ) ‘/
. PKP Polskie Linie Kolg' we S.A.
20 -12- 17 Zakiad Linii Kolejowych
46%% i M L w Ostrowie Wielkopolskim
o Z:A ! Dziat Nawierzchni, Obiektéw Inzynieryjnych,
Y W 2 Budynkéw i Budowli
DAY g . ul. Wolndsci 30

63-400 Ostrow Wielkopolski

Zarzad Drég Powiatowych w Poznaniu, zgodnie z ,Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
20 paidziernika 2015r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie” (Dz.U. z 2015r, poz. 1744), przesyta
w zataczeniu wypetnione metryki przejazdéw kolejowo-drogowych znajdujgcych sie w ciggu nastepujacych
drog: 3773P, 2489P, 3911P, 2465P oraz oceng widocznosci przeprowadzong 28 i 29 wrzeénia br.

Informujemy jednoczeénie, ze na przejeidzie w ciggu DP 2465P nie spetnione s3 wymagane warunki
widocznosci w zwigzku z usytuowanym w poblizu budynkiem. Informujemy réwniez, iz z zatacznika nr 3 do ww.
Rozporzadzenia wynika, ze: ,wykonanie pomiardw widocznosci przejazdu kolejowo-drogowego i przejécia
z drogi nalezy do obowigzkéw zarzadcéw drogi, natomiast pomiary widocznosci czota pociggu z drogi przed
przejazdem kolejowo-drogowym (tzw. tréjkat widocznosci) oraz pomiary widocznosci czofa pociagu (...) sg
obowigzkiem zarzadcy kolei.” W zwigzku z faktem, iz nasze pomiary nie wykazaly zadnych uchybierr dot.
zapewnienia widocznosci przejazdu kolejowego w ciggu DP 3911P, sygnalizujemy, ze sama widocznoé¢ na
Przejezdzie jest zaburzona poprzez usytuowanie w jego obrebie ekranéw akustycznych, ktére w znacznym
stopniu uniemozliwiajg bezpieczny przejazd.

Otrzymuia:
1. Adresat ¢
2.) Urzad Gminy Mosina e
. Ala
Sprawe prowadzi: /

Monika Jezewska-Andraszyk
Tel. 061-8593-463

Zarzad Drag Powiatowych w Poznaniy, ul. Zielona 8, 61-851 Poznan
tel. (61) 8593-430, fax (61) 8593-429, e-mail; 2dp@ powiat.poznan.pl







PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Zakiad Linii Kolejowych

w Ostrowie Wielkopolskim

Dziat Nawierzchni, Obiektéw Inzynieryjnych,
Budynkoéw, Budowli i inwestyciji

ul. Wolnosci 30, 63-400 Ostréw Wielkopolski
tel. + 48 62 724 33 40

fax + 48 62 724 32 67

iz.ostrow@plk-sa.pl

www.plk-sa.pl

IZDK1b-5003-4/2017

dot.: warunki widocznosci przejazdéw kolejowo - drogowych

251 w Mosinie

e

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Ostréw Wielkopolski, 16.01.2017 r.

Urzad Gminy Mosina
Pl. 20 Pazdziernika 1
62-050 Mosina

W odpowiedzi na Panstwa pismo nr MK.7226.12.2016.JP, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Zaktad Linii Kolejowych w Ostrowie Wikp. przesyta wyniki pomiaru widocznosci czota pociagu

z drogi dia przejazdéw kolejowo — drogowych:

1. W miejscowosci Druzyna, km 142,265 |. kolejowej 271 Wroctaw Gt. — Poznan Gt.,
2. W miejscowosci Pecna, km 138,750 |. kolejowej 271 Wroctaw Gt.— Poznan Gt.

Opracowata;

Agata Hadata

tel. +48 62 724 34 87,
agata.hadala@plk-sa.pl

Spotka wpisana do rejestru przedsigbiorcow prowadzonego przez Sad Rejonowy dla m. st. Warszawy w Warszawie
X1l Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego pod numerem KRS 0000037568, NIP 113-23-16-427,
REGON 017319027, Wysokoéé kapitatu zekladowego w catosci wptaconego: 16 696 577 000,00 zt
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Mosina, dnia 26 wrzesénia 2016 r.
MK.7226.23.2016.JP

Zarzad Drég Powiatowych
Ul. Zielona 8
61-851 Poznan

W zwigzku ze zgtoszonymi problemami przez mieszkaricow miejscowosci Pecna gmina Mosina w
zakresie braku widocznosci na przejezdzie kolejowym z ul. Gtéwng w m. Pecna, bedaca drogg powiatowa
3911P, Gmina Mosina wystepuje z wnioskiem o przekazanie kopii protokotu z przeprowadzonego
sprawdzenia widocznosci przejazdu kolejowo-drogowego we wskazanej wyzej lokalizacji. Problem
zgtaszany przez spotecznoéé lokalng jest zwigzany z ustawionymi ekranami akustycznymi, ktérych
usytuowanie przy przejezdzie kolejowo-drogowym, ogranicza widocznoéci i zagraza bezpieczenstwu
szczegOlnie podczas awarii rogatek. Kierowca, aby zobaczy¢, czy nadjezd:ia pocigg, musi wjechaé na
przejazd. W/w ekrany akustyczne byty wykonane w ramach przeprowadzonej modernizacji linii kolejowe;j
ES9 przez PKP PLK S.A.

Zgodnie  z §16 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju  z  dnia
20 pazdziernika 2015r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. z 2015r., poz. 1744 z poéin. zm.)
zarzadcy kolei i zarzadey drogi sprawdzajg warunki widocznoéci przejazddw kolejowo-drogowych i przejsé
raz w roku, po okresie wzrostu rodlinnosci, pomiedzy czerwcem a wrzeéniem oraz po kazdym wypadku. Na
podstawie pkt 3 czesci A Zatacznika nr 3 do wyzej przywotanego Rozporzadzenia zarzadca drogi dokonuje
sprawdzenia odlegtosci widocznogci przejazdu kolejowo-drogowego i przejscia od strony drogi publicznej i

. pisemnie powiadamia o wynikach zarzadce kolei.

Zatem biorac pod uwage bezpieczenstwo ruchu drogowego, Gmina Mosina wnosi o przekazanie
kopii wyzej wskazanego dokumentu.

Zatacznik:

1. Pismo mieszkafca m. Pecna — e-mail z dnia 26.09.2016r. przestany do UM Mosina

Otrzymujg: 7 an. 'Ruz-mjstma

1. Adresat Jol Ay WY be

2 MK a/a Referaiu Menia Mmunz n2go

Sprawe prowadzi:
Joanna Pawlicka
Referat Mienia Komunalnego - tel. 61 8109 527

pl. 20 Pazdziernika 1, 62-050 Mosina
tel. 61-8109-550, fax. 61-8109-558

um@mosina.pl
www.mosina.pl






zP:': Polskie Linie Kolejowe S.A. \ - PLK

ad Linii Kolejowych '

w Ostrowie Wielkopolskim PKP POLSKIE LINIE KUI.EJUWE S.A.
Dziat Automatyki i Telekomunikacji

ul. Wolnosci 30, 63-400 Ostréw Wielkopolski
tel. + 48 62 724 33 50

tel. kom. + 48 728 918 411 . e o L ViC
fax + 48 62 724 33 99 Urzad Blielsict w Me ¢ b L0
waldemar. koziarek@plk-sa.pl . R QY. A9 ¢ )
www.plk-sa.pl 201&3 e dn

42 314,49 Ostréw Wikp.,29.09.2016 .

IZAT-071-53/2016
Dot. niewtasciwego w dziataniu
urzadzen SSP

Urzad Gminy Mosina.
Plac 20 Pazdziernika 1 62-050 Mosina

W odpowiedzi na pismo nr MK.7227.23.2016.KK z dnia 26.09.2016r dotyczacy
wadliwego dziatania urzadzeri samoczynnej sygnalizacji przejazdowej zabudowanej na
przejezdzie kolejowym kategori B w km 138,750 linii nr 271 Wroctaw - Poznan
W poziomie szyn z drogg powiatowa 3911P w miejscowosci Pecha w ciggu ulicy
Gtéwnej informuje, ze na wiw przejezdzie urzadzania dziatajg prawidiowo. Dokonane
sprawdzenie dziatania urzadzen nie ujawnito wadliwego dziatania urzadzen. Analiza
zapisow w rejestratorze zdarzeri ujawnito, ze w ostatnim poiroczu wystapito 9 usterek
z tego; 6 usterek bylo brakiem kontroli potozenia napedow rogatkowych spowodowane
prawdopodobnie uniesieniem draga przez osobe postronng, 1 usterka spowodowana
wyladowaniami atmosferycznymi w trakcie burzy, 2 usterki spowodowane przez
uzytkownikéw drogi — wytamanie draga rogatkowego przez nieznany pojazd drogowy.
Nalezy nadmieni¢ ze w przypadku wystgpienia usterki w dziataniu w/w urzadzen
Samoczynnej sygnalizacji przejazdowej powoduja opadnigcie dragéw rogatkowych ktére
pozostajg w potozeniu zamknietym do czasu przybycia serwisu lub awaryjnego
podniesienia przez dyzurnego ruchu. Po zaistnieniu usterki automatycznie jest
wprowadzane ograniczenie predkosci jazdy pociggu jadacego przez przejazd do 20
km/h. A wiec jadace pociagi przez przejazd jadg z bezpieczna predkoscig 20 km/h.
W obecnym czasie na w/w linii s3 prowadzone prace modernizacyjne i wystepujg
utrudnienia eksploatacyjne zwigzane z wydiuzeniem czasu jazdy pociggow.
Budowa ekran6w akustycznych jest realizowana zgodnie z opracowanym projektem
budowlanym i projektami wykonawczymi nadzorowanymi przez Centrum Realizacji
Inwestycji Region Zachodni Al. Niepodleglosci 8 w Poznaniu.

. EKTOR/,
Opracowat: Waldemar Koziarek 2, .
tel.: +48 62 724 33 50 ariusz Batogiak

Spotka wpisana do rejestru przedsigbiorcéw prowadzonego przez Sad Rejonowy dla m. st Warszawy w Warszawie
XN Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sgdowego pod numerem KRS 0000037568, NIP 113-23-16-427,
REGON 017319027 Wysokos¢ kapitatu zakiadowego w catoéci wptaconego: 15 869 322 000,00 z






Gmina Mosina
Pl 20 Pazdziemika 1, 62-050 Mosina
tel. 61 8109-500, fax 61 8109-5586
NIP 7773154370, Regon 63125862

Mosina, dnia 26 wrzesnia 2016 r.

MK.7226.23.2016.KK
Wg rozdzielnika

1. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Centrum Realizagji Inwestycji
Al. Niepodiegtosci 8, 61-876 Poznan
2. PKP Poiskie Linie Kolejowe S.A.
Zaktad Linii Kolejowych w Ostrowie Wielkopolskim
ul. Wolinosci 30, 63-400 Ostréw Wielkopolski

W zwigzku ze zgtoszonymi problemami przez mieszkancow miejscowosci Pecna, gm. Mosina
zwigzanymi z niebezpieczeristwem na przejezdzie kolejowym w ciggu drogi powiatowej 3911P (ul. Gtowna
W m. Pecna) Gmina Mosina wystepuje z wnioskiem o podijecie interwencji majgcej na celu wyeliminowanie
Zagrozenia dla uczestnikéw ruchu drogowego. Problem zgtaszany przez spotecznoé¢ lokalng jest Zwigzany

linii kolejowej E59 przez PKP PLK S.A. Jednoczeénie nalezy zwréci¢ uwage na liczne awarie Zwigzane z

funkcionowaniem rogatek oraz sygnalizacji Swietinej. Ww. Sytuacja stanowi ogromne zagrozenie dia

bezpieczeristwa tym samym.

Biorac pod uwage powyisze prosimy o podjecie interwencji i krokéw majacych na cely
wyeliminowanie problemu wadliwych urzadzern oraz przeanalizowanie moszliwogci poprawienia
widocznosci na przejezdzie kolejowym.

Otrzymuija:

Adresat a
@ MK a/a \

Sprawe prowadzi:

Referat Mienia Komunalnego

Joanna Pawlicka - tel. 51 8109 527
Klaudia Kotodziejczak - tel .61 8109 533

/{Jfl/v //)/zom Y 709 -200%

pl. 20 Pazdziernika 1, 62-050 Mosina
tel. 61-8109-550, fax. 61-8109-558

um®@mosina.pl

www.mosina.pl
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Warunki techniczne, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich
usytuowanie,

Dz.U.1996.33.144 z dnia 1996.03.20
Status: Akt utracil moc
Wersja od: 6 grudnia 2000 r.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU I GOSPODARKI MORSKIEJ

z dnia 26 lutego 1996 r.

W sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢é skrzyZzowania linii kolejowych z drogami
publicznymi i ich usytuowanie. *

Na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89, poz. 414) oraz art. 6 ustawy
z dnia 2 grudnia 1960 r. o kolejach (Dz. U. z 1989 r. Nr 52, poz. 310, 2 1990 r. Nr 34, poz. 198 i z 1991 r. Nr 107, poz. 462)
zarzadza sie, co nastepuje:

Rozdzial 1

Przepisy ogélne

§ 1.

1. Rozporzadzenie okre$la warunki techniczne oraz inne wymagania w zakresie projektowania i budowy skrzyzowania linii
kolei uzytku publicznego i linii kolei uzytku niepublicznego z drogami publicznymi i jego usytuowanie.

2, Sprawy skrzyzowania linii kolejowych z liniami tramwajowymi reguluja odrebne przepisy.

§ 2. Skrzyzowanie linii kolejowej z drogg publiczng moze nastapi¢ w jednym lub réznych poziomach.

§ 3. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:
1) przejezdzie - rozumie sie przez to skrzyzowanie linii kolejowej z drogg publiczna w jednym poziomie,
2) skrzyzowaniu dwupoziomowym - rozumie si¢ przez to skrzyzowanie linii kolejowej z droga publiczna, ktéra
przechodzi nad lub pod linig kolejowa,
3) przejéciu - rozumie sie przez to skrzyzowanie linii kolejowej z droga publiczng w jednym lub roznych poziomach.
przeznaczone tylko dla pieszych,
4) drodze ogolnodostepnej - rozumie si¢ przez to droge publiczng III-VII klasy technicznej. z wylgczeniem autostrad
drog ekspresowych,
5) pojezdzie szynowym - rozumie sie przez to pociag. lokomotywg. drezyne lub inny pojazd poruszajacy sie wylacznie
po szynach,
6) iloczynie ruchu - rozumie si¢ przez to iloczyn ilodci pojazdéw drogowych i szynowych przejezdzajacych przez
przejazd w ciggu doby. obliczany w sposob okreslony w zataczniku nr 2 do rozporzadzenia.
7) skrajni budowli - rozumie si¢ przez to graniczng linie wyznaczajaca minimalne odleglosci obiektu budowlanego i
urzadzen technicznych od osi toru kolejowego.
§ 4.
1. Skrzyzowanie dwupoziomowe stosuje si¢ dla skrzyzowan projektowanych przy budowie nowe;j linii kolejowej lub drogi,
jezeli:
1) linia kolejowa krzyzuje si¢ z autostradg lub drogg ekspresowsa,
2) linia kolejowa, na ktérej przewiduje si¢ prowadzenie ruchu pociagéw z predkoscia ponad 160 km/h, krzyzuje sie z
droga publiczna,
3) droga publiczna przecina tory kolejowe w obrebie stacji pomi¢dzy semaforami wjazdowymi,
4) linia kolejowa krzyzuje si¢ z drogg krajowsg ogdlnodostepna oznaczona numerem Jjedno- lub dwucyfrowym,
5) linia kolejowa krzyzuje si¢ z drogg: krajowa ogoélnodostepng 0znaczong numerem trzycyfrowym, wojewodzka,
gminng lub lokalng miejskg albo zakiadowsy i sa spenione nastgpujgce warunki:
a) {gczny czas zamknigcia przejazdu dla pojazdéw drogowych byiby wigkszy od 12 godzin na dobe,
b) istnieja dogodne warunki terenowe i zastosowanie skrzyZzowania dwupoziomowego jest uzasadnione pod
wzgledem ekonomicznym lub obronnym.
2. Istniejace przejazdy powinny by¢ przebudowane na skrzyzowania dwupoziomowe, jezeli:
1) wystepuja przypadki okreslone w ust, 1 pkt1i2,
2) jest to niezbgdne do poprawienia przepustowosci drogi.



§ 5.
1. Odstepstwa od obowigzku stosowania skrzyzowania dwupoziomowego w przypadkach. o ktorych mowa w § 4 ust. 1 pkt
3-5 oraz w usL. 2 pkt 1. dopuszcza si¢ z zastrzezeniem ust. 2 dla:
1) skrzyzowan projektowanych przy budowie nowej linii kolejowej lub nowej drogi - za zgoda zarzadu Kolei wyrazong
w porozumieniu z organem administracji panstwowej wlasciwym do zarzadzania ruchem na drogach publicznych.
komendantem wojewodzkim Policji. Komenda Komunikacji Wojskowej oraz z Generalng Dyrekcja Drég Publicznych.
a dla skrzyzowan linii kolei uzytku niepublicznego - ponadto z wiasciwa miejscowo dyrekcja okregowa kolei
panstwowych.
2) skrzyzowan przebudowywanych lub przenoszonych w zwigzku ze zmiang trasy drogi lub linii kolejowej - za zgoda
zarzadu kolei wyrazona w trybie okreslonym w pkt 1. jezeli:
a) czas zamknigcia przejazdu w roku ukoficzenia przebudowy nie przekroczy lacznie 12 godzin na dobg.
b) przejazd bedzie polozony poza obrgbem skrajnych rozjazdéw stacji kolejowej.
2. Odstepstwo od obowigzku. o ktorym mowa w ust. 1. nie jest dopuszczalne. jezeli linia kolejowa krzyzuje si¢ z autostrada
lub drogg ekspresowa.
§ 6.
1. Skrzyzowanie dwupoziomowe nalezy projektowaé w sposdb umozliwiajacy likwidacj¢ przejazdow znajdujacych sig w
odleglosci do 3 km z kazdej strony wybudowanego skrzyZzowania dwupoziomowego.
2. Zaniechanie likwidacji lub zamknigcia dla ruchu drogowego dotychczasowych przejazdow po wybudowaniu
skrzyzowania dwupoziomowego wymaga zgody zarzadu kolei. wyrazonej w porozumieniu z zarzadem drogi.
§ 7.
1. Kat skrzyzowania osi drogi (osi pasa ruchu) z osig toru linii kolejowej powinien wynosi¢. z zastrzezeniem ust. 2. nie
mniej niz:
1) 60° na kolejach normalnotorowych,
2) 45° na kolejach waskotorowych.
2. Kat skrzyzowania moze by¢ mniejszy od okreslonego w ust. 1:
1) na skrzyzowaniach istniejacych,
2) na przejazdach przebudowywanych - za zgoda zarzadu Kolei wyrazona w porozumieniu z zarzagdem drogi oraz
organem administracji panstwowej wiasciwym do zarzadzania ruchem na drogach publicznych. a w przypadku
przebudowywania przejazdow linii kolei uzytku niepublicznego - ponadio w porozumieniu z whasciwg miejscowo
dyrekcja okrggowa kolei panstwowych.
3) przy budowie skrzyZzowania niezbednego na czas wykonywania obiektéw budowlanych - za zgoda zarzadu kolei,
wyrazong w porozumieniu z zarzagdem drogi.
4) przy budowie skrzyzowania linii kolejowej uzytku niepublicznego z drogami publicznymi - za zgodg zarzadu kolei.
wyrazong W porozumieniu z zarzadem drogi: jezeli projektowane skrzyzowanie ma dotyczy¢ ulic polozonych w ciggu
drog: krajowych ogdlnodostepnych oznaczonych numerem jedno-, dwu- i trzycyfrowym, wojewddzkich, lokalnych
miejskich albo zakladowych. dopuszcza si¢ stosowanie skrzyzowania jednopoziomowego ulicy z torami kolejowymi o
kacie przecigcia osi ulicy i torow nie mniejszym niz 30° przy speinieniu co najmniej jednego z nastgpujgcych
warunkow:
a) zapewnieniu widocznosci pojazdu szynowego z obu stron ulicy z odleglosci nie mniejszej niz 50 m. z
uwzglednieniem odleglodci tego pojazdu od skrzyzowania nie mniejszej niz 150 m,
b) zastosowaniu rogatek obrotowych zamykajacych tor kolejowy, a ulicg tylko na czas przejezdzania pojazdu
SZynowego,
¢) ustawieniu rogatek z obstuga na miejscu.
3. Przez kat skrzyzowania linii kolejowej z drogg o liczbie paséw ruchu wigkszej niz dwa rozumie sig kat ostry zawarty
pomiedzy osig kazdego toru kolejowego i osia kazdego pasa ruchu drogi.
4. Przez kat skrzyzowania linii kolejowej krzyzujacej si¢ z droga w tuku rozumie sie kat zawarty pomigdzy osig toru linii
kolejowej i styczna do tuku poziomego osi drogi (osi pasa ruchu) w punkcie przeciecia sig tych osi.
5. Przez kat skrzyzowania drogi z linia kolejowg w luku rozumie sig kat zawarty pomiedzy osia drogi (osia pasa ruchu) i
styczng do osi toru kolejowego w punkcie przecigcia si¢ tych osi.
§ 8. Projekty skrzyzowar linii kolei uzytku publicznego z drogami powinny by¢ zatwierdzone przez zarzad drogi i zarzad
kolei. a projekty skrzyzowan linii kolei uzytku niepublicznego z drogami - ponadto przez wlasciwa miejscowo dyrekeje
okregowa kolei panstwowych.

Rozdzial 2



Klasyfikacja przejazdow i przejsé
§ 9. Przejazdy i przejscia dzielg si¢ na nastepujace kategorie:
1) kategoria A - przejazdy uzytku publicznego z rogatkami lub przejazdy uzytku publicznego bez rogatek. na ktorych
ruch na drodze kierowany jest sygnalami nadawanymi przez pracownikow kolejowych.
2) kategoria B - przejazdy uzytku publicznego z samoczynng sygnalizacja $wietlng i z potrogatkami.
3) kategoria C - przejazdy uzytku publicznego z samoczynng sygnalizacjg $wietlng lub uruchamiang przez
pracownikow kolei,
4) kategoria D - przejazdy uzytku publicznego bez rogatek i polrogatek i bez samoczynnej sygnalizacji Swietlnej.
5) kategoria E - przejscia uzytku publicznego,
6) kategoria F - przejazdy i przejscia uzytku niepublicznego.
§ 10.
1. Do kategorii A zalicza si¢ przejazdy uzytku publicznego. na ktérych na okres przejezdzania pojazdu szynowego ruch na
drodze wstrzymywany jest rogatkami lub sygnalami nadawanymi przez pracownikow kolejowych,
2. Zabezpieczenie przejazdu rogatkami z obstugg na miejscu stosuje si¢. jezeli:
1) droga na jednym przejezdzie przecina na szlaku kolejowym wigcej niz dwa tory giéwne.
2) droga przecina tory, po ktdrych zgodnie z regulaminem technicznym stacji kolejowej Iub bocznicy przejezdzajg
staczane lub odrzucane podczas rozrzgdu wagony,
3) przejazd nie moze by¢ zaliczony do kategorii B. C lub D.
3. Zabezpieczenie przejazdu rogatkami z obsluga z odleglosci mozna stosowac na skrzyzowaniach linii kolejowej z droga:
krajowg ogélnodostepna 0znaczong numerem trzycyfrowym, wojewddzkg, gminng lub lokalng miejska albo zakladowa.
jezeli rogatki beda widoczne z posterunku obstugujacego bezposrednio przejazd z odleglosci nie wiekszej niz 1000 m, a przy
zastosowaniu urzadzeri telewizji przemysiowej - nawet z odleglosci wigkszej. uzaleznionej od zaprojektowanych obwodéw
sterowania napedow elektrycznych, Jesli jest spetniony jeden z nastgpujacych warunkow:
1) iloczyn ruchu jest rowny lub wigkszy od liczby 20.000, lecz mniejszy od liczby 50.000,
2) iloczyn ruchu jest mniejszy od liczby 20.000. a widocznosé przejazdu nie odpowiada warunkom okreslonym dla
przejazdu kategorii D.
4. Warunki widocznosci przejazdow i przejsé okresla zalacznik nr 1 do rozporzadzenia.
5. W przypadkach uzasadnionych warunkami ruchu. dla zwigkszenia bezpieczefistwa. zabezpieczenie przejazdu rogatkami
zamykanymi na okres przejezdzania pojazdu szynowego moze by¢ uzupelnione urzadzeniem samoczynnej lub
polsamoczynnej sygnalizacji Swietlne;j.
6. W przypadkach uzasadnionych warunkami miejscowymi zarzad kolei w porozumieniu z zarzadem drogi i organem
administracji pafistwowej wlasciwym do zarzadzania ruchem na drogach publicznych oraz z komendantem wojewodzkim
Policji moze zarzadzié. aby rogatki na przejezdzie w porze nocnej lub w ciagu calej doby byly zamknicte. a otwierane na
zadanie tylko dla przepuszczenia uzytkownikéw drogi.
§ 11. Do kategorii B zalicza si¢ przejazdy uzytku publicznego. jezeli:
1) linia kolejowa krzyzuje si¢ z droga krajowg ogdlnodostepna, oznaczong numerem jedno- lub dwucyfrowym, albo
2) linia kolejowa krzyzuje si¢ z droga: krajowg ogoblnodostepng 0znaczong numerem trzycyfrowym. wojewo6dzka,
gminng lub lokalng miejska albo zakladows, a iloczyn ruchu jest réwny lub wigkszy od liczby 50.000.
3) droga publiczna krzyzuje si¢ z linig kolejowa, po ktdrej jezdzg pociagi z predkoscia ponad 140 km/h.
§ 12. Do kategorii C zalicza si¢ przejazdy uzytku publicznego na skrzyzowaniach linii kolejowej z droga: krajowa
ogdlnodostepng oznaczong numerem trzycyfrowym, wojew6dzka, gminng lub lokalng miejskg albo zakladows. na ktérych:
1) iloczyn ruchu jest réwny lub wiekszy od liczby 20.000, lecz mniejszy od liczby 50.000, albo
2) iloczyn ruchu jest mniejszy od liczby 20.000, a widocznosé przejazdu nie odpowiada warunkom okreslonym dla
przejazdu kategorii D lub obowiazujaca maksymalna predkos¢ pojazdéw szynowych na przejezdzie jest wieksza niz
120 kmvh.
§ 13. Do kategorii D zalicza si¢ przejazdy uzytku publicznego na skrzyzowaniach linii kolejowej z droga: krajowa
ogdlnodostepna oznaczong numerem trzycyfrowym, wojewédzka, gminng lub lokalng miejskg albo zakiadowsg, jezeli:
1) przejazd odpowiada warunkom widocznosci okreslonym w zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia i iloczyn ruchu jest
mniejszy od liczby 20.000 oraz obowigzujaca maksymalna predkosé pojazdow szynowych na przejezdzie nie
przekracza 120 km/h albo
2) bez wzgledu na warunki widocznosci, predkosé pojazdéw szynowych na przejezdzie nie przekracza 15 km/h.
§ 14.
1. lloczyn ruchu na przejezdzie oblicza si¢ na podstawie pomiaréw nat¢zenia ruchu drogowego i kolejowego.
2. Sposéb obliczania iloczynu ruchu na przejezdzie okresla zalacznik nr 2 do rozporzadzenia.
3. Pomiary natezenia ruchu drogowego wykonuje wiasciwy zarzad drogi nie rzadziej niz co 5 lat.



4. Pomiary natgzenia ruchu kolejowego wykonuje zarzad Kolei w tych samych okresach. w ktérych zostalo ustalone
natgzenie ruchu pojazdow na drogach. Obliczen iloczynu ruchu dokonuje zarzad kolei na podstawie danych o natgzeniu
ruchu pojazdow drogowych. otrzymanych od zarzadu drogi.
5. Pomiarami nat¢zenia ruchu drogowego powinny by¢ objete wszystkie przejazdy kategorii A-D.
§ 15.
1. Do kategorii E zalicza si¢ przejscia uzytku publicznego zamykane na czas przejezdzania pojazdu szynowego rogatkami
lub za pomocy furtek albo ogrodzone kolowrotkami lub barierkami.
2. Przejscia ogrodzone kolowrotkami lub barierkami. bez urzadzenia zabezpieczajacego obslugiwanego na miejscu. mozna
stosowaé przez tory. po ktérych nie sa staczane lub odrzucane podczas rozrzadu wagony':

1) jezeli przejscie odpowiada warunkom widocznosci okreslonym w zalgczniku nr 1 do rozporzadzenia.

2) bez wzgledu na warunki widocznosci. jezeli predkos¢ pojazdow szynowych na przejsciu nie przekracza 15 km/h.
3. Barierki, o ktorych mowa w ust. 2. powinny by¢ ustawione w taki sposéb. aby osoba przechodzaca musiata przed
wejéciem na tor kolejowy zmieni¢ kierunek ruchu: pierwsze wejscie pomigdzy barierki powinno zmusza¢ pieszego do
przyjecia kierunku przeciwnego do zasadniczego kierunku ruchu pojazdow szynowych po najblizszym torze.
§ 16. Przy zaliczaniu przejazdow do poszczegdlnych kategorii nalezy rowniez braé¢ pod uwage wystgpujace czasowo lub
sezonowo zle warunki widocznosci. W przypadkach uzasadnionych szczegélnymi warunkami miejscowymi mozna
stosowac stopien zabezpieczenia wyzszy niz wymagany przepisami rozporzadzenia.

§ 17. Obszarow w obrgbie widocznosci przejazdow i przej$é uzytku publicznego. okreslonych w zalgczniku nr 1 do
rozporzadzenia, nie woino zadrzewia¢ (zakrzewia¢). a na dojazdach do przejazdow, znajdujacych si¢ na tych obszarach. nie
wolno urzadzaé placéw postojowych i umieszczaé innych urzadzen obstugi ruchu drogowego.

§ 18. Jezeli dlugos¢ odcinka drogi pomiedzy torami kolejowymi. mierzona migdzy wewnetrznymi skrajnymi szynami po osi
drogi. wynosi co najmniej 32 m. kwesti¢ zabezpieczenia przejazdu przez kazdy tor lub kazda grupg toréw nalezy
rozpatrywaé oddzielnie.

§ 19. Jezeli na przejezdzie zbiega si¢ kilka drdg. przy ustalaniu sposobu jego zabezpieczenia nalezy uwzglednia¢ wszystkie
kierunki jazdy.

§ 20. Jezeli na drodze krzyzujacej sie z linia kolejowa zlokalizowano linig tramwajowa. to zabezpieczenie ruchu na

przejazdach powinno by¢ zgodne z przepisami w sprawie skrzyzowan linii kolejowych z liniami tramwajowymi.

§ 21.
1. Do kategorii F zalicza si¢ przejazdy i przejicia uzytku niepublicznego. z ktérych korzystanie nastepuje na podstawie
umowy zawartej migdzy zarzadem kolei a uzytkownikiem przejazdu lub przejscia. Przejazdy i przejscia powinny by¢
wyposazone w rogatki stale zamknigte. otwierane przez uzytkownikéw w razie potrzeby.
2. Urzadzenie przejazdow i przejsc. okreslonych w ust. 1, przez tory kolei uzytku niepublicznego wymaga ponadto zgody
wlasciwej miejscowo dyrekeji okregowej kolei panstwowych w zakresie ustalenia warunkéw zabezpieczenia ruchu i
warunkéw korzystania z przejazdow i przejsc.
§ 22.
1. Ustalenie sposobu zabezpieczenia nowego przejazdu lub przejscia uzytku publicznego, zmiana sposobu istniejacego
zabezpieczenia, z wyjatkiem przypadkow okreslonych w ust. 4-6 i 8, ustalenie kategorii przejazdu, zlikwidowanie przejazdu
lub przejscia uzytku publicznego oraz ustalenie warunkéw ich widocznosci powinny by¢ dokonywane w terenie przez
zarzad kolei w porozumieniu z whasciwym zarzadem drogi i komendantem wojewédzkim Policji, a w odniesieniu do
przejazdow i przejs¢ na liniach kolei uzytku niepublicznego - ponadto w porozumieniu z wiasciwg migjscowo dyrekcja
okregows kolei panstwowych. Ustalenia te powinny by¢ zawarte w dokumentacji (metryce) przejazdu lub przejscia.
2. Sprawy, o ktérych mowa w ust. 1, wymagaja objgcia projektem organizacji ruchu. podlegajacym zatwierdzeniu przez
organ administracji panstwowej wiasciwy do zarzadzania ruchem na drogach publicznych.
3. Przy ustalaniu zabezpieczenia przejazdu lub przejscia nalezy okresli¢ szczegolowg lokalizacje posterunku dréznika
(straznicy przejazdowej) zgodnie z przepisem § 46.
4. W przypadku:
1) uszkodzenia rogatek,
2) niedzialania sygnalu dzwigkowego lub potsamoczynnej sygnalizacji $wietlnej na rogatkach obstugiwanych z
odleglosci.
3) uszkodzenia lub niedzialania samoczynnej sygnalizacji §wietlnej na przejezdzie z potrogatkami lub bez potrogatek,
4) potrzeby zmiany sposobu zabezpieczenia na skutek zmienionych warunkéw ruchu lub warunkéw miejscowych,



5) wprowadzenia ruchu jednokierunkow €go po dwutorowe;j linii lub zmiany kierunku Jjazdy na igcznicy jednotorowej o
Jjednokierunkowym ruchu:
a) w wypadku okreslonym w § 63,
b} jezeli przejazdy bez rogatek i bez sygnalizacji $wietlnej lub przejscia bez obslugiwanego urzadzenia
zabezpieczajacego nie odpowiadaja wymaganym warunkom widocznosci dla jazdy po torze. ktéry nie byt
przeznaczony dla danego kierunku jazdy,
- powinno by¢ stosowane jako $rodek lymczasowy strzezenie przejazdow i przejsé przez pracownika kolei.
5.1 W razie niemoznosci niezwlocznego zorganizowania strzezenia przejazdéw i przejs¢ w przypadkach okreslonych w
ust. 4. zarzad kolei powinien:
1) ograniczy¢ predkosé pojazdow szynowych na przejazdach i przejsciach do 20 km/h.
2) zarzadzi¢ ostrzeganie przed skrzyzowaniami sygnatem dzwigkowym z pojazdu SZynowego.
3) oznakowa¢ przejazd znakiem zakazu B-20 "stop”. a w przypadku uszkodzenia rogatek lub niedzialania samoczynnej
sygnalizacji $wietlnej dodatkowo umiesci¢ pod nim tabliczke z napisem “rogatka uszkodzona" lub "sygnalizacja
uszkodzona".
6. Postepowanie. o ktéorym mowa w ust. 5. stosuje si¢ takze na przejezdzie kategorii A w razie braku dréznika
przejazdowego.
7. W przypadku uszkodzenia rogatek lub polrogatek albo samoczynnej sygnalizacji Swietlnej na przejezdzie. niezaleznie od
strzezenia, o ktérym mowa w ust. 4. zarzad kolei wprowadza ograniczenie ruchu na drodze przez ustawienie znaku zakazu
"Stoj - rogatka uszkodzona" lub "Stdj - sygnalizacja uszkodzona", Znak ten powinien by¢ ustawiony z obu stron przejazdu.
po prawej stronie drogi. bezposrednio przed rogatkg, pétrogatkq lub przed urzadzeniem sygnalizacji $wietlnej. w odleglosci
I m od krawedzi jezdni.
8. W przypadku braku dréznikow przejazdowych do strzezenia przejazdéw kategorii A przez okres dluzszy niz 7 dni lub
niemoznos$ci zorganizowania strzezenia przejazdéw kategorii B lub C z uszkodzong samoczynna sygnalizacjg swietlng,
ktérej naprawa nie moze by¢ dokonana w terminie 7 dni:
1) znak drogowy "Przejazd kolejowy z zaporami” zostanie zmieniony na znak drogowy "Przejazd kolejowy bez zapor"
i przed przejazdem zostang umieszczone znaki drogowe "Stop",
2) dragi zapdr na przejazdach kategorii A i B powinny by¢ zdemontowane i ustawiony "krzyz $w. Andrzeja", a na
przejazdach kategorii B i C umieszczone tablice informacyjne "Sygnalizacja nieczynna",
3) maksymalna predkosé pojazdow szynowych przed przejazdem powinna by¢ okreslona dla warunkéw widocznosci
mierzonej z odlegloici 3 m od skrajnej szyny zgodnie z przepisami podanymi w zalgczniku nr 1 do rozporzadzenia.
Zwigkszenie predkosci pojazdéw szynowych. okreslonej w ust. 5, dopuszcza si¢ tylko na przejazdach. na ktérych droga
przecina nie wigcej niz dwa tory kolejowe, a iloczyn ruchu nie przekracza liczby 60.000. oraz gdy przejazdy znajdujg
si¢ na drogach okreslonych w § 13.
9. W przypadku zerwania sieci trakcyjnej nalezy niezwlocznie zabezpieczy¢ przejazd lub przejscie.

Rozdzial 3
Warunki techniczne oraz inne wymagania w zakresie projektowania i budowy przejazdéw i przejsé
§ 23.
1. Widocznos¢ przejazdu i przejscia z drogi publicznej powinna by¢ zachowana, niezaleznie od rodzaju zabezpieczenia
ruchu zastosowanego na skrzyzowaniu.
2. W projektowaniu nowych linii kolejowych $rednia gestos¢ przejazdéw nie powinna przekraczaé Jjednego przejazdu na 3
km linii.
3. Nie nalezy projektowa¢ nowego przejazdu na skrzyzowaniu istniejacej linii kolejowej z drogg publiczng. w razie gdy w
odlegiosci do 3 km od niego znajduje sig przejazd: nie dotyczy to projektowania przejazdu na okres przejsciowy.
4. W projektowaniu budowy lub przebudowy przejazdéw i przejs¢ nalezy przestrzegaé, aby goma krawe¢dZ szyny
zewngtrznej toru kolejowego, na calej szerokosci przejazdu lub przejécia, byla widoczna z punktu obserwacyjnego.
zlokalizowanego na wysokoéci 1 m nad 0sig pasa ruchu drogi. Minimalne odleglosci punktu obserwacyjnego od przejazdu
lub przejscia okresla tabela nr 1, podana w zalgczniku nr 1 do rozporzadzenia.
5. W projektowaniu budowy lub przebudowy przejazdéw nalezy ponadto zapewnic na dojazdach do przejazdow:
1) widocznos¢ pozioma i pionowa. zgodnie z przepisami dotyczacymi projektowania drég i ulic,
2) widocznosé czola pojazdu szynowego z drogi dla przejazdu kategorii D, okreslong w zalaczniku nr 1 do
rozporzadzenia.
6. Na przejezdzie oraz w odleglosci do 20 m od niego zabrania si¢ umieszczania reklam, plakatéw oraz innych przedmiotéw,
ktére moglyby ogranicza¢ widocznosé.



7. W projektowaniu przejazdow kategorii D zlokalizowanych w wykopach nalezy w obszarze tréjkatow w idocznosci.
okreslonych w zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia. przew idzic¢ poszerzenie dna wykopu do wysokosei 1-1.2 m nad glowka
szyny. z uwzglednieniem roslinnosci i pokrywy sniegu.
§ 24. W projektowaniu przekroju podluznego drogi w obrebie skrzyzowania i dojazdow do skrzyzowania nalezy
przestrzegaé lacznie nastgpujacych warunkow:
1) z obu stron przejazdu lub przejscia. liczac od skrajnej szyny toru kolejowego. nalezy przewidziec jako dojazdy
odcinki drogi poziome lub o pochyleniu nie wigkszym niz 2.5%. przy czym dlugosé tych odcinkéw powinna wynosic
nie mniej niz:
a) 26 m przy przejazdach,
b) 3 m przy przejsciach:
odcinki poziome nalezy powigksza¢ o 10 m. jezeli spadek drogi w strong przejazdu przekracza 5%: w
przypadkach uzasadnionych warunkami miejscowymi. za zgodg wiasciwej dyrekcji okregowej drog publicznych.
dopuszcza si¢ odstgpstwo od wyzej wymienionych warunkéw. jezeli nie spowoduje to pogorszenia
bezpieczenstwa ruchu.
2) odcinek o pochyleniu nie przekraczajacym 2.3% moze posiadaé jednostajne pochylenie lub moze znajdowac sig w
tuku pionowym. pod warunkiem Zze styczna do luku pionowego w odleglosci od skrajnej szyny toru kolejowego
okreglonej w pkt 1 nie przekroczy tego pochylenia.
3) ltuk pionowy drogi nie moze wysigpowac pomiedzy skrajnymi szynami przejazdu: odsi¢pstwo jest dopuszczalne w
przypadkach uzasadnionych warunkami miejscowymi, za zgodg zarzadu kolei wyrazong w porozumieniu z whasciwym
zarzadem drogi. jezeli zaprojektowanie minimalnego luku pionowego nie spowoduje pogorszenia bezpieczenstwa
ruchu,
4) pochylenie podiuzne drogi na przejazdach powinno odpowiada¢ warunkom okreslonym w przepisach technicznych
projektowania drdg i ulic,
5) wielkosci promieni fukéw i pochyleri podiuznych na dojazdach do przejazdéw lub przejécia nalezy ustalaé zgodnie z
przepisami technicznymi dotyczacymi projektowania drég i ulic.
6) przy projektowaniu budowy lub przebudowy przejazdow przekroj poprzeczny dojazdéw do skrzyzowania powinien
odpowiada¢ przepisom dotyczacym projektowania drog i ulic. przy czym:
a) dojazd polozony na obszarze zabudowy istniejacej lub planowanej powinien posiada¢ przekréj poprzeczny
ulicy,
b) dojazd polozony poza obszarem zabudowy powinien posiadaé przekr6j poprzeczny drogi.
¢) przekroj poprzeczny drogi lub ulicy powinien mie¢ pochylenie odpowiadajace podtuznemu pochyleniu torow
kolejowych.
§ 25.
1. W projektowaniu budowy lub przebudowy przejazdu, w ktérym zaréwno linia kolejowa. jak i droga przebiegajg w linii
prostej. poczatek najblizszej krzywizny poziomej drogi, wraz ze wszystkimi jej elementami. jak krzywe przejsciowe. prosta
przejsciowa, luki poziome. jednostronne przechytki i poszerzenia, powinien znajdowac si¢ w odlegtosci co najmniej 4 m od
skrajnej szyny toru kolejowego na skrzyzowaniu.
2. Przy budowie lub przebudowie przejazdu, w ktorym linia kolejowa przebiega w linii prostej, a droga - w tuku poziomym,
nalezy przestrzega¢ lacznie nastgpujacych warunkow:
1) pochylenie poprzeczne jezdni drogi w obrebie przejazdu na szerokosci toru kolejowego i po 4 m z kazdej jego
strony powinno odpowiada¢ pochyleniu podiuznemu toréw kolejowych; na pozostatych odcinkach drogi znajdujacej
si¢ w tuku poziomym pochylenia poprzeczne powinny odpowiada¢ przepisom technicznym projektowania drég i ulic,
2) poszerzenie jezdni na fukach poziomych przeprowadza si¢ przez przejazd.
3. W projektowaniu budowy nowego przejazdu, w ktérym droga przebiega w linii prostej, a linia kolejowa jednotorowa - w
luku poziomym. nalezy przestrzega¢ tacznie nastepujacych warunkdw:
1) luk poziomy toru kolejowego w obrgbie przejazdu powinien posiada¢ promien umozliwiajacy ulozenie w przekroju
poprzecznym toru obu tokéw szyn w poziomie lub pochyleniu poprzecznym, zgodnie z pochyleniem podiuznym drogi
w obrebie przejazdu, nie przekraczajacym 2.5%.
2) przejazdu nie nalezy projektowac na odcinku krzywej przejsciowej linii kolejowej.
4. W projektowaniu budowy nowych przejazdow na skrzyzowaniach wszystkich ogélnodostepnych drog z liniami
kolejowymi dwutorowymi lub wielotorowymi w tuku poziomym stosuje si¢ przepis ust. 3. Wszystkie gléwki szyn toréw na
przejezdzie w przekroju poprzecznym linii kolejowej powinny by ulozone w jednym pochyleniu nie przekraczajgcym 2,5%,
stanowigcym przechylkeg torow.
5. Dla drog wojewddzkich, gminnych oraz lokalnych miejskich i zakiadowych, krzyzujacych si¢ z dwutorows linig
kolejowa. dopuszcza si¢ odstepstwo od warunkéw okreslonych w ust. 4, polegajace na tym. ze gléwki szyn blizszych
miedzytorza w przekroju poprzecznym beda ulozone w obrebie przejazdéw w jednym poziomie, natomiast gléwki szyn



zewngtrznych bedg ulozone w przekroju poprzecznym w pochyleniu nie przekraczajacym 2.5%. stanowigcym przechyike
torow w fuku.

6. W projektowaniu budowy nowego przejazdu. w kiorym zaréwno droga, jak i linia kolejowa znajdujg sie w lukach
poziomych, stosuje si¢ odpowiednio przepisy ust. 2-4.

7. W projektowaniu budowy nowych przejazdéw na skrzyzowaniu drég gruntowych o nawierzchni nie utwardzonej. o

wlasciwego okregu kolei parnistwowych.

8. W obrgbie istniejacych przejazdow stanowiacych skrzyzowania wszelkich ogdlnodostepnych drog z liniami jedno-, dwu- i
wielotorowymi przebiegajacymi w luku poziomym i krzywych przejsciowych dopuszeza si¢ pochylenie podiuzne jezdni
drogi nie wigksze od 7.5% i nie przekraczajace pochylen dopuszczalnych dla predkosci. dla ktérej droga zostala
zaprojektowana. Zalomy mogg by¢ na pochyleniach Jjednakowego znaku o réznicy nie przekraczajacej 5%.

§ 26. Szerokosc¢ korony drogi i jej czesci skladowych na przejezdzie i dojazdach do przejazdu powinna odpowiadaé
parametrom istniejacej drogi: odstgpstwo jest dopuszczalne w przypadkach uzasadnionych warunkami miejscowymi, za
zgodg wlasciwej dyrekeji okregowej drog publicznych, jezeli nie spowoduje to pogorszenia bezpieczefistwa ruchu.

§ 27.

1. Skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi powinny by¢ tak zaprojektowane i wykonane, aby bylo
wyeliminowane szkodliwe oddziatywanie wibracji na budynki usytuowane w bezposrednim sasiedztwie skrzyzowan oraz
wibracji i halasu. na ktéry bedg narazeni ludzie przebywajacy w tych budynkach.

2. Jezeli poziomy wibracji i halasu przekraczajg wartosci dopuszezalne, okreslone w przepisach o ochronie przed halasem i
wibracjami. nalezy stosowaé skuteczne zabezpieczenia.

§ 28. Rodzaj nawierzchni drogowej na przejezdzie i na dojazdach do przejazdu powinien by¢ mozliwie ten sam co na
drodze: nie dotyczy to odcinka w obrebie torowiska kolejowego pomiedzy rogatkami. a gdy nie ma rogatek - odcinka nie
mniejszego od 4 m, a na kolejach waskotorowych - 3 m. liczae od skrajnej szyny z kazdej strony przejazdu. Na odcinku tym
nalezy stosowaé nawierzchnie typu rozbieralnego: z kostki. plyt prefabrykowanych Iub z innych podobnych materiatow:
dopuszcza si¢ jej pokrycie warstwg nawierzchni bitumicznej, z wyjatkiem odcinkéw, po ktérych przebiegaja trasy
wytypowane dla ruchu wojskowych pojazdéw gasienicowych.

§ 29.

1. Dla ruchu pieszych, w zaleznosci od Jjego natezenia. mozna stosowaé oddzielne chodniki odsunigte od jezdni. Na
przejezdzie chodniki te i $ciezki rowerowe powinny mie¢ szerokosé takg samg jak na dojezdzie do przejazdu. W obrebie
przejazdu chodniki i $ciezki rowerowe powinny by¢ w poziomie nawierzchni Jjezdni.

2. Droge jednojezdniows z pasami zieleni i chodnikami w obrgbie przejazdu nalezy zwgzi¢ o szeroko$é paséw zieleni.
Zwezenie przekroju poprzecznego przeprowadza si¢ na dtugosci przewidzianej w przepisach dotyczacych projektowania
drég i ulic. Na przejezdzie drogi dwujezdniowe;j ziemny pas dzielgcy powinien mie¢ w obrebie przejazdu nawierzchni¢ taka
jak nawierzchnia jezdni i powinien posiada¢ odpowiednie oznakowanie poziome.

3. Nawierzchnie jezdni. chodnikéw i Sciezek rowerowych w obrebie przejazdu powinny rézni¢ si¢ migdzy sobg odcieniem i
sposobem wykonania lub powinny by¢ od siebie oddzielone bialymi pasami o szerokosci 12 cm.

§ 30.

1. Skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi powinny umozliwia¢ dogodne warunki dla ruchu pieszych, w tym
réwniez dla os6b niepetnosprawnych.

2. Przejécia dla pieszych oraz dla oséb niepetnosprawnych na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami publicznymi
powinny spetniaé¢ wymagania techniczne okreslone dla tego typu obiektéw.

§ 31.

1. Drogi gruntowe na przejazdach i dojazdach do przejazdéw powinny mie¢ nawierzchnie twarda na dtugosci co najmniej 10
m, liczac od skrajnej szyny z kazdej strony przejazdu. Jezeli spadek drogi w strong przejazdu przekracza 5%, dlugosé te
nalezy powigkszy¢ o 10 m. Szerokos¢ jezdni nalezy ustala¢ zgodnie z przepisami technicznymi projektowania drog i ulic:
odstgpstwo jest dopuszczalne w przypadkach uzasadnionych warunkami miejscowymi, za zgoda wlasciwej dyrekcji
okregowej drég publicznych, Jjezeli nie spowoduje to pogorszenia bezpieczenstwa ruchu.

2. Na przejazdach i dojazdach do przejazdéw o nawierzchni okreslonej w ust. 1, po ktdrych przebiegajg trasy wojskowych
pojazdéw gasienicowych, na diugosci 30 m od skrajnych Szyn szerokos¢ jezdni o nawierzchni twardej powinna wynosié co
najmniej 4,5 m, a korony drogi - 7 m.

§ 32.

1. Zlobek stanowigcy urzadzenie zabezpieczajace na przejezdzie swobodne przejscie obrzezy két pojazdu SZynowego
pomigdzy pokryciem przejazdu ulozonym wewnatrz toru a szynami powinien odpowiada¢ tacznie nastepujacym warunkom:




1) jego szerokos¢ micrzona od gornej powierzchni glowki szyny na glebokosei 14 mm dla kolei normalinotorowych i
10 mm dla kolei waskotorowych powinna wynosi¢:
a) w torach prostych i na fukach o promieniu 350 m lub wigkszym - co najmniej 67 mm,
b) na tukach o promieniu 250 m do 350 m - co najmniej 75 mm,
¢) na tukach o promieniu mniejszym niz 250 m - co najmniej 80 mm,
2) jego szerokos¢ powinna by¢ osiagnigta przez uloZenie réwnolegle do szyn toru odbojnic z drewna. szyn lub
Katownikow.
3) jego glebokosé przy najwigkszym dopuszczalnym zuzyciu szyny. mierzona od powierzchni glowki szyny. powinna
by¢ nie mniejsza niz 38 mm.
2. Szerokosé zlobka okreslona w ust. 1 pkt 1 moze by¢ zwickszona. w razie gdy zlobek ma forme rozszerzajaca si¢ ku gorze.
a w szczegdlnosci przy zastosowaniu odbojnic z szyn ulozonych poziomo.
§ 33. Korce odbojnic powinny by¢ wydluzone poza szerokos¢ przejazdu nie mniej niz 300 mm i odgiete na tej diugosci pod

katem 30° do osi toru. Stosowanie na przejezdzie zlaczy szyn lub odbojnic jest zabronione.

§ 34.

1. Na dojazdach do przejazdow bez rogatek lub potrogatek nalezy ustawiaé na odcinku drogi o diugosci 15-20 m, liczac od
skrajnych szyn. pachotki w odstepach co 3 m po obu stronach drogi. Pachotki ustawione najblizej toru powinny znajdowac
si¢ w odleglosci 3 m od osi skrajnego toru kolei normalnotorowej. a 2.5 m od osi skrajnego toru kolei waskotorowej.

2. Jezeli przejazdy sg wyposazone W rogatki lub pétrogatki, pacholki. o ktorych mowa w ust. }. nalezy ustawiaé na zewnatrz
tych rogatek lub potrogatek. Odcinki pomiedzy torem a rogatkami nalezy. jesli usytuowanie rogatek na to pozwala.
odgradza¢ porgczami utrudniajacymi dostgp do toru z ominieciem rogatek. Korce porgezy znajdujace si¢ najblizej toru
powinny by¢ usytuowane w odlegtosci 3 m od osi skrajnego toru kolei normalnotorowej, a 2.5 m od osi skrajnego toru kolei
waskotorowej.

§ 35. Wymagania szczeglowe. jakim powinno odpowiadac wykonywanie przejsc. rurociagow i kabli pod torami
kolejowymi, okreslajg Polskie Normy oraz odrebne przepisy.

§ 36.

1. Jezdnia i podtorze powinny by¢ w obrebie przejazdu odwodnione. Pobocza powinny mie¢ spadek okreslony w przepisach
technicznych projektowania drég i ulic i nie powinny tamowa¢ swobodnego odptywu wod opadowych.

2. W razie ujawnienia w obrebie przejazdu Zrédet wody. ktéra moglaby spowodowaé osuwanie sig podtorza lub dojazddw.
nalezy zastosowaé. odpowiednio do ilosci wody. wzmocnienie badZ zabezpieczenie podtorza i dojazdow. w celu
niedopuszezenia do ich zalania.

3. Na stromych spadkach dno i skarpy rowéw powinny by¢ wzmocnione odpowiednio do ilosci przeplywajacej wody i
rodzaju gruntow.

4. W razie koniecznosci przeprowadzenia $cieku wodnego o stalym przeplywie wzdluz toru kolejowego lub drogi. nalezy
zabezpieczyé nasyp kolejowy fub drogowy przed nawilgoceniem i przed naruszeniem statecznosci skarp.

§ 37. Dopuszcza si¢ pozostawienie profilu podiuznego i poprzecznego drog w obrebie przejazdu w istniejacym stanie przy
zachowaniu warunkéw okreslonych w przepisach technicznych projektowania drogi danej klasy techniczne;j.

Rozdzial 4

Warunki techniczne oraz inne wymagania w zakresie projektowania i budowy skrzyzowan dwupoziomowych

§ 38.

1. Wiadukty drogowe i skrzyzowania w roznych poziomach przeznaczone dla pieszych powinny by¢ projektowane jako
konstrukcje stale. Na drogach: krajowych ogélnodostepnych oznaczonych numerem trzycyfrowym, wojewodzkich,
gminnych lub lokalnych miejskich albo zakladowych moga by¢ projektowane, za zgoda zarzadu kolei i zarzadu drogi.
wiadukty tymczasowe.

2. Dopuszcza si¢ projektowanie wiaduktow tymczasowych z konstrukcja pomostéw z drewna, pod warunkiem okresowego
zabezpieczenia ich elementow powlokami i preparatami zmniejszajacymi palnosc.

§ 39.

1. Skrajnia drogowa pod wiaduktem kolejowym powinna odpowiadac wymiarom okreslonym w przepisach technicznych
projektowania drog i ulic.

2. Jezeli po drodze krzyzujacej sig z linig kolejowg przebiega inna linia kolejowa lub linia tramwajowa, nalezy przy ustaleniu
skrajni otworéw wiaduktéw kolejowych uwzgledniaé przepisy obowiazujace dia linii kolejowych i linii tramwajowych.
Szeroko$¢ pasa przeznaczonego na torowisko tramwajowe powinna by¢ zgodna z przepisami o budowie linii tramwajowych.
a torowisko powinno by¢ oddzielone od ruchu pojazdéw samochodowych.



§ 40. Jezeli oéwietlenie drogi pod wiaduktem kolejowym $wiatlem dziennym jest niedostateczne. nalezy ja oswietli¢
swiatlem sztucznym.

§ 41. Jezeli przy zaglebieniu drogi pod wiaduktem kolejowym nie jest mozliwe naturalne Jjej odwodnienie, nalezy
przewidzie¢ odprowadzenie wody za pomocg odpowiednich urzadzen.

§ 42.
1. Konstrukcja wiaduktow kolejowych nad drogami powinna zabezpieczaé uzytkownikow drég przed zanieczyszczeniem
smarami. zuzlem i innymi odpadami z przejezdzajacych pojazdéw szynowych oraz wodg $ciekajacg z wiaduktu.
2. Zakazuje si¢ umieszczania na wiaduktach kolejowych w obrebie pasa drogowego reklam. plakatéw. a takze tablic
informacyjnych i innych przedmiotéw nie zwigzanych z ruchem drogowym.
§ 43.
1. Autostrady, drogi ekspresowe i drogi krajowe oznaczone numerem Jjedno- lub dwucyfrowym. krzyzujace sie z liniami
kolejowymi w roznych poziomach za pomoca wiaduktéw drogowych. powinny mie¢ polaczenie w postaci statych objazdow
awaryjnych w poziomie szyn, wykonanych w nastepujacy Sposéb:
1) odleglos¢ objazdu awaryjnego od wiaduktu powinna by¢ ustalona odpowiednio do warunkéw miejscowych i nie
moze by¢ mniejsza niz 50 m: objazdu awaryjnego nie nalezy budowag, jezeli w odleglosci do 1000 m od wiaduktu
znajduje si¢ dogodny przejazd polaczony droga o twardej nawierzchni,
2) objazdy awaryjne powinny odpowiadaé parametrom technicznym IV klasy technicznej drég okreslonych w
przepisach dotyczacych projektowania drog i ulic,
3) na objazdach awaryjnych nalezy stosowaé nawierzchnig twarda,
4) objazdy budowane jako awaryjne powinny byé w czasie funkcjonowania wiaduktéw zamknigte dla ruchu
drogowego oraz odpowiednio zabezpieczone i oznakowane znakami zakazu wjazdu, a elementy nawierzchni drogi do
zabudowy w torach kolejowych zdeponowane obok przejazdu.
2. Jezeli inna droga publiczna znajduje si¢ w odleglosci nie wigkszej niz 3 km od skrzyzowania autostrady z linig kolejows,
mozna odstgpi¢ od budowy objazdu awaryjnego.

Rozdziat 5

Warunki techniczne oraz inne wymagania w zakresie budowy rogatek (zapér)

§ 44.

1. Rogatki zamykajace przejazd na okres przejezdzania pojazdu Szynowego moga by¢ obstugiwane na miejscu Iub z
odleglosci.

2. Jezeli miejsce obstugi rogatek jest umieszczone w odleglosci mniejszej lub réwnej 60 m od osi przejazdu, przejazd uwaza
si¢ za obstugiwany na miejscu, a przy odleglosci wigkszej - za obstugiwany z odleglosci. Odleglos¢ te mierzy sie w rzucie
poziomym po osi toru.

§ 45. Posterunek dréznika obstugujacego przejazd powinien by¢ wyposazony w aparat telefoniczny z glosno brzmigcym
powtarzaczem sygnatu dzwonkowego telefonicznego., zainstalowanym na zewngtrz straznicy przejazdowej.

§ 46. Straznice przejazdowe powinny by¢ tak usytuowane, aby w jak najmniejszym stopniu ograniczaly widocznos¢
pojazdu szynowego i przejazdu z drogi publicznej.

§ 47. Rogatki powinny by¢ zamknigte na 2 minuty przed nadejéciem pojazdu szynowego do przejazdu i pozostawaé w tym
stanie przez caly czas przejezdzania pojazdu szynowego. Zarzad kolei moze dla poszczegllnych przejazdéw skrécié czas
zamknigcia rogatek przed nadejsciem pojazdu szynowego, jezeli:

1) posterunek obstugi przejazdu Jest wyposazony w urzadzenia sygnalizujace zblizanie sie pojazdu szynowego,

2) jest to uzasadnione warunkami miejscowymi.
§ 48. Stale zamkniecie rogatek, o ktérych mowa w § 10 ust. 6, moze by¢ stosowane na przejazdach, przy ktérych znajduje
si¢ straznica przejazdowa lub mieszkanie dréznika przejazdowego; rogatki te powinny byé wyposazone w dzwonki do
droéznika przejazdowego i zabezpieczone przed otwieraniem przez osoby nie uprawnione. Przejazdy te powinny by¢
oswietlone w porze nocnej. Na dragach tych rogatek powinny by¢ zawieszone tablice informujace o tym, ze rogatki sg
otwierane na zadanie uzytkownika drogi, oraz wskazujace. w Jjaki sposdb uzytkownik drogi moze spowodowaé otwarcie
rogatki.

§ 49.
1. Rogatki obstugiwane z odleglosci powinny byé wyposazone w urzadzenia dajace sygnaly diwigkowe, ostrzegajace
uzytkownikow drogi 0 majacym nastgpi¢ zamknieciu rogatki. Sygnaly te powinny by¢ uruchamiane co najmniej na 8 sekund



przed rozpoczgciem opuszczania draggow rogatek i dziala¢ do ich calkowitego opadnigcia. Urzadzenia dzwonkowe powinny
by¢ styszalne z odleglosci co najmnicj 30 m. liczac od rogatki wzdluz osi drogi.

2. W szczeg6lnych warunkach ucigzliwosci dla otoczenia sygnalow d#wigkowych. zarzad kolei w porozumieniu z zarzadem
drogi. komendantem wojewodzkim Policji. organem administracji panstwowej zarzadzajacym ruchem na drogach
publicznych. a w odniesieniu do przejazdéow na liniach uzytku niepublicznego - z wiasciwg dyrekcja okregowa kolei
panstwowych. moze odstapi¢ od stosowania tych sygnaléw pod warunkiem zainstalowania polsamoczynnej sygnalizacji
$wietlnej z sygnalizatorami. uruchamianej co najmniej na 8 sekund przed rozpoczeciem opuszczania draggow rogatek.

§ 50. Rogatki obslugiwane z odleglosci powinny by¢ widoczne z posterunku obslugujacego i umozliwiaé¢ na miejscu
podniesienie opuszczonych dragow rogatkowych. Odleglos¢ rogatek od posterunku obstugujacego nie powinna by¢ wigksza
niz 1000 m: przy zastosowaniu urzadzen telewizji przemystowej odleglos¢ ta moze byé¢ zwigkszona: z jednego posterunku
moga by¢ obstugiwane rogatki kilku przejazdow.

§ 51. Dragi rogatkowe powinny zamyka¢ cala szerokos¢ drogi i by¢ pomalowane na przemian w pasy czerwone i biale
prostopadle do osi podiuznej draga. o diugosci po 50 cm kazdy: pierwszy pas. poczawszy od cienszego konca draga.
powinien by¢ koloru czerwonego. W zaleznosci od warunkow ruchu dragi moga by¢ wyposazone w siatke wiszaca. Siatki
nie stosuje si¢ przy dragach rogatkowych drewnianych.

§ 52. Urzadzenie dzwonkowe nalezy stosowaé przy rogatkach zabezpieczajacych ruch na przejazdach i przejsciach o
przewadze ruchu pieszego i pojazdow zaprzegowych. Jezeli droga przecina jeden lub dwa tory kolejowe. nalezy stosowa¢
jedno urzadzenie dzwonkowe. a gdy przecina wigcej toréw - dwa urzadzenia dzwonkowe, po jednym z kazdej strony
przejazdu lub przejscia.

§ 53. Wind¢ mechaniczng nalezy sytuowaé w ten sposéb. aby byla zachowana skrajnia budowli oraz aby droznik
przejazdowy podczas jej obslugi mial dobra widocznos¢ przejazdu.

§ 54. Windy do obslugi rogatek z odleglosci powinny posiadac urzadzenie sygnalizujace ich polozenie.

§ 55. W celu polepszenia widocznosci dragéw rogatkowych oraz warunkow bezpieczenstwa ruchu stosuje sig nastgpujace
dodatkowe urzadzenia:

1) materialy odblaskowe (Swiatla odblaskowe. foli¢ odblaskowa).

2) $wiatta czerwone na dragach rogatkowych.

3) $wiatla czerwone na dragach rogatkowych i sygnalizatory wyséwietlajace sygnat $wietlny.
§ 56. Jezeli dragi rogatek nie s3 wyposazone w folie odblaskowe koloru czerwonego i bialego lub w urzadzenia wymienione
w § 55 pkt 2 i 3. na dragu rogatki powinny by¢ umieszczone co najmniej trzy $wiatta odblaskowe koloru czerwonego.

§ 57.
1. Obowigzek dodatkowego wyposazenia rogatek ustala si¢ w przypadkach, o ktérych mowa w § 10 ust. 5.
2. Czestotliwos¢ przerw $wiatla czerwonego na dragach rogatkowych po wigczeniu powinna miesci¢ si¢ w granicach 50-70
razy na minute.
3. Wiaczenie §wiatel czerwonych na dragach rogatkowych powinno nastepowaé z chwilg rozpoczgcia zamykania rogatek i
trwaé przez caly czas. zaréwno podczas opuszczania dragéw, jak i pozostawania ich w polozeniu poziomym. a wylaczenie
$wiatel czerwonych powinno nastgpowac dopiero po otwarciu przejazdu.
4. $wiatla czerwone na dragach rogatkowych powinny by¢ widoczne z drogi w porze nocnej z odlegtosci 300 m w zwyklych
warunkach atmosferycznych.
5. Na wypadek przerwy w zasilaniu z sieci energetycznej powinno by¢ zapewnione inne zasilanie $wiatel czerwonych na
dragach rogatkowych co naj mniej w ciggu 8 godzin. Swiatla te powinny by¢ widoczne w porze nocnej w zwyklych
warunkach atmosferycznych z odleglosci 150 m.
§ S8.
1. Do sygnalizatoréw stanowiacych element pétsamoczynnej sygnalizacji $wietlnej stosuje sie odpowiednio przepisy § 57
ust. 2-5. Ponadto nalezy przestrzegac nastepujacych warunkow:
1) sygnaly wyswietlane przez sygnalizatory powinny by¢ widoczne z drogi co najmniej z odleglosci 100 m przy
slonecznej pogodzie. a niewidoczne od strony toru kolejowego,
2) na przejezdzie z rogatkami nalezy ustawi¢ co najmniej 2 sygnalizatory wyswietlajace sygnal czerwony. z obu stron
skrzyzowania po prawej stronie drogi bezposrednio przed rogatkg; W zaleznoéci od warunkéw miejscowych
sygnalizatory ustawia sig zaréwno z prawej. jak i z lewej strony drogi,



3) na skrzyzowaniach. przed ktérymi zbiegaja si¢ dwic lub wigcej drog, nalezy ustawia¢ takg ilo§¢ sygnalizatorow. aby

byta zapewniona ich widocznos¢ z kazdej drogi.
2. Sygnalizatory umieszczone przed przejazdami powinny odpowiadaé wymaganiom w zakresie budowy, utrzymania i
kontroli rogatek oraz urzadzen dodatkowych na przejazdach i przejsciach w poziomie szyn.
§ 59.
1. Na przejazdach o szczegélnie trudnych warunkach eksploatacyjnych. obstugiwanych na migjscu. stosuje sie wyposazenie
straznic przejazdowych w urzadzenia sy gnalizujace zblizanie si¢ pojazdu szynowego.
2. Punkty oddzialywania pojazdu szynowego na urzadzenia sygnalizujace jego zblizanie si¢ do przejazdu powinny by¢
umieszczone w torze kolejowym w takiej odleglosci od przejazdu. aby samoczynna informacja nastgpowala przed
ukazaniem si¢ na przejezdzie czola najszybszego pojazdu szynowego na danej linii kolejowej. co najmniej w czasie:

1) 35 s - przy dlugosci przejazdu do 15 m.

2) 37 s - przy dlugosci przejazdu do 20 m.

3) 39 s - przy dlugosci przejazdu do 25 m.

4) 42's - przy dtugosci przejazdu do 30 m.

5) 44 s - przy dlugosci przejazdu do 35 m.

6) 47 s - przy dlugosci przejazdu do 40 m.

7) 49 s - przy dlugosci przejazdu do 45 m.

8) 52 s - przy diugosci przejazdu do 50 m.
3. Dlugos¢ przejazdu mierzy sie pomigdzy rogatkami ustawionymi po obu stronach przejazdu.
4. Samoczynne wiaczanie przez pojazd Szynowy urzadzen sygnalizujacych jego zblizanie si¢ do przejazdu powinno by¢
niezalezne od polozenia dragow rogatkowych.
5. Wylgaczanie z dzialania urzadzen sygnalizacji. o ktérych mowa w ust. 4. powinno nastepowa¢ za pomocg odpowiedniego
przycisku (przerywacza) lub w wyniku oddzialywania pojazdu SZynowego.
6. Urzadzenie sygnalizujace zblizanie si¢ pojazdu szynowego. zainstalowane w pomieszczeniu dréznika przejazdowego.
powinno skiada¢ si¢ z czesci optycznej i akustycznej, przy czym czes¢ akustyczna powinna by¢ zainstalowana réwniez na
zewnatrz straznicy przejazdowe;j.

Rozdzial 6
Warunki techniczne oraz inne wymagania w zakresie budowy sygnalizacji $wietlnej na przejazdach
§ 60.
1. Sygnalizowanie zblizania si¢ pojazdéw szynowych na przejazdach kategorii B i C powinno odbywac sie za pomocg
sygnalow swietlnych, wyswietlanych przez sygnalizatory skladajace sie z jednego $wiatla czerwonego migajacego lub
dwoch $wiatel czerwonych, umieszczonych obok siebie w linii poziomej. na przemian migajacych, uruchamianych
samoczynnie przez pojazd szynowy zblizajgcy si¢ do przejazdu.
2. Zarzad kolei w porozumieniu z wlasciwym zarzadem drogi oraz za zgodg organu administracji pafistwowej wiasciwego
do zarzadzania ruchem na drogach publicznych moze zastosowaé¢ dodatkowo na przejazdach okreslonych w ust. 1 sygnaly
dzwiekowe.
§ 61.
1. Wigczanie samoczynnej sygnalizacji $wietlnej powinno by¢ dokonywane przez kazdy pojazd szynowy, jadacy po torze
kolejowym w kierunku przejazdu.
2. Samoczynna sygnalizacja $wietlna powinna by¢ tak wykonana. aby po przejechaniu pojazdu szynowego przez przejazd
nastgpowalo wygadniccie sygnaléw. z tym ze w razie najechania innego pojazdu Szynowego na miejsce wlaczenia
sygnalizacji, sygnalizacja ta nie moze by¢ przerwana.
§ 62.
1. Przy ustalaniu miejsca wigczania samoczynnej sygnalizacji Swietlnej dla okreslenia czasu, ktéry uptywa od chwili
wlaczenia przez pojazd szynowy czerwonego swiatla migajacego do chwili dojscia czola pojazdu szynowego do przejazdu,
nalezy uwzglednia¢ dlugosé strefy niebezpiecznej i predkosé tego pojazdu,
2. Dlugos¢ strefy niebezpiecznej stanowi sume nastepujacych diugoscei:
1) drogi hamowania pojazdu drogowego wynoszacej 3 m, przyjetej dla tego celu jako wielkosé stata.
2) przejazdu mierzonego w metrach, liczagc od miejsca ustawienia sygnatu swietinego do skrajni budowli po
przeciwnej stronie przejazdu, z uwzglednieniem kata skrzyzowania,
3) zespotu ztgczonych ze sobg pojazdéw drogowych. wynoszacej 22 m.
3. Czas ostrzegania powinien by¢ diuzszy co najmniej o 8 sekund od czasu potrzebnego do przejechania strefy
niebezpiecznej przez pojazd drogowy jadacy z predkoscia 2 m/s.



4. Minimalny czas ostrzegania przed pojazdami szynowymi. jadgcymi z najwigkszg predkoscia. przy zblizeniu si¢ do
przejazdu powinien wynosi¢ 30 sekund.
5. Na przejazdach kategorii B ¢zas ostrzegania powinien obejmowac:
1) czas wslepnego ostrzegania o zamykaniu polrogatek (czas wslgpnego dzialania sygnalu swietinego do chwili
rozpoczgcia opadania dragow) - 8 sekund,
2) czas zamykania polrogatek - 16 sekund,
3) pozostaly czas po zamknigciu pdlrogatek. az do przybycia pojazdu szynowego do przejazdu - co najmniej 6 sekund.
§ 63. Czestotliwos¢ przerw $wiatla czerwonego powinna miesci¢ sig w granicach 50-70 razy na minute.

§ 64. Samoczynna sygnalizacja $wietina powinna by¢ dwukierunkowa i dziala¢ podczas zblizania si¢ pojazdow szynowych
z kazdego kierunku.

§ 65. Na liniach dwutorowych i na lacznicach jednotorowych o jednokierunkowym ruchu moga by¢ stosowane urzadzenia
samoczynnej sygnalizacji swietlnej dla jazdy jednokierunkowej po kazdym torze. W razie wprow adzenia jazdy jednotorowej
po dwutorowej linii lub zmiany kierunku jazdy na lacznicy. nalezy kazdorazowo zapewni¢ strzezenie przejazdow przez
droznikow. Jezeli nie jest to mozliwe. zarzad kolei wprowadza odpowiednie ograniczenie predkosci pojazdow szynowych na
przejazdach i poleca stosowanie przed przejazdami sygnatu dzwigkowego z pojazdu szynowego.

§ 66. Jezeli warunki miejscowe nie pozwalaja na zastosowanie na przejezdzie samoczynnej sygnalizacji swietlnej.
dopuszcza si¢ stosowanie sygnalizacji $wietlnej uruchamianej na miejscu lub z odlegiosci.

§ 67.

1. Urzadzenia samoczynnej sygnalizacji $wietlnej powinny spelnia¢ warunki bezpiecznosci stawiane dla urzadzen
sterowania ruchem kolejowym.

2. Urzadzenia samoczynnej sygnalizacji $wietlnej powinny dziata¢ przy predkosci pojazdu szynowego wynoszacej do 160
km/h.

§ 68. Na przejazdach kategorii C sygnalizatory powinny by¢ umieszczone na prawym poboczu drogi. na tym samym stupie.
na ktorym jest umieszczony znak okreslony w § 77 ust. 1. W zaleznosci od warunkéw miejscowych sygnalizatory ustawia
sig zaréwno z prawej. jak i z lewej strony drogi.

§ 69. Samoczynna sygnalizacja $wietlna na przejazdach z polrogatkami i bez pdlrogatek powinna mie¢ urzadzenia
umozliwiajace zdalng kontrolg prawidlowodci jej dzialania przez: urzadzenia zdalnej kontroli lub tarcz¢ ostrzegawcza
informujgca maszynist¢ o stanie urzadzen przejazdowych albo samoczynne wigczanie hamulcéw pociagowych przy
niesprawnie dzialajacych urzadzeniach sygnalizacji przejazdowej.

§ 70. Urzadzenia samoczynnej sygnalizacji $wietlnej na przejazdach powinny by¢ wykonane zgodnie z rozwigzaniami
technicznymi dopuszczonymi do stosowania przez wiasciwy organ.

§ 71. Polrogatki z samoczynng sygnalizacja $wietlng powinny zamykaé prawg polowe jezdni z kazdej strony przejazdu przy
jezdniach dwu- i jednokierunkowych. Jezeli zastosowano potrogatki zamykajace calg szerokos¢ jezdni. najpierw powinny
zamyka¢ sie polrogatki wjazdowe zamykajace prawa polowe jezdni, a nastgpnie potrogatki wyjazdowe zamykajace lewg
polowg jezdni.

§ 72.

1. Rozpoczecie otwierania péirogatek powinno nastepowa¢ po uplywie nie wigcej niz 6 sekund po zjechaniu pojazdu
szynowego z czujnika wylaczajacego.

2. Czas otwierania poirogatek powinien wynosi¢ nie wigcej niz 16 sekund.

§ 73.

1. Polrogatka powinna by¢ wyposazona co najmniej w trzy $wiatla czerwone, z tym ze dwa $wiatla znajdujace si¢ najblizej
napedu elektrycznego powinny migac z czestotliwoscia Swiatta czerwonego umieszczonego na sygnalizatorze, a $wiatlo
trzecie. umieszczone na koricu draga. powinno $wieci¢ czerwonym $wiatlem ciaglym.

2. Swiatla czerwone na pélrogatce powinny zapala¢ si¢ z chwila rozpoczecia zamykania péirogatki, czyli po odchyleniu
péirogatki od pozycji pionowej o 15°.

3. Swiatla czerwone na pélrogatce powinny wygasaé podczas otwierania polrogatek. czyli przy kacie 75° od pozycji
poziome;j.

§ 74. Na wypadek uszkodzenia samoczynnej sygnalizacji $wietlnej z pétrogatkami jej konstrukcja powinna zapewniac
opadanie dragéw do pozycji poziomej albo dzialanie czerwonych $wiatel.



§ 75. Sygnalizatory na przejezdzie z potrogatkami nalezy ustawiaé z obu stron skrzyzowania. od strony drogi. Sygnalizatory
powinny by¢ ustawione, patrzac od strony drogi. bezposrednio przed polrogatka. Potrogatke nalezy ustawi¢ prostopadle do
osi drogi. tak aby odleglos¢ draga pélrogatki. mierzona w punkcie najblizszym od skrajnej szyny toru kolejowego. wynosita
nie mniej niz 5 m dla rogatek nowo budowanych i od 3-5 m dla polrogatek istniejacych.

§ 76. Zasady ustalania odleglosci punktéw wiaczania urzadzen samoczynnej sygnalizacji $wietinej musza uwzgledniaé
wymagane minimalne czasy ostrzegania okreslone w § 62 ust. 4.

Rozdzial 7
Znaki, wskazniki i tablice ostrzegawcze
§ 77.
1. Znak "krzyz $w. Andrzeja". okreslony w przepisach w sprawie znakéw i sygnaléw drogowych. powinien by¢ ustawiony
przed przejazdami kategorii C i D oraz przejsciami uzytku publicznego kategorii E bez obslugiwanego urzadzenia
zabezpieczajacego.
2. Przed przejazdami Kategorii C i D znak "krzyz $w. Andrzeja" powinien by¢ ustawiony na prawym poboczu drogi w
odleglosci 5 m od skrajnej szyny toru. a przed przejsciem kategorii E - w odleglosci 3 m. Odleglosci te moga by¢
zwigkszone. jezeli okaze si¢ to niezbedne do:
1) osiagnigcia lepszej widocznosci znaku "krzyz sw. Andrzeja",
2) zapewnienia co najmniej 3 m odleglosci pojazdu drogowego od skrajnej Szyny toru, mierzac prostopadle do osi toru.
3) uniknigcia kolizji z urzgdzeniami nadziemnymi i podziemnymi przy posadowieniu stupa znaku.
3. Ustawienie znaku "krzyz sw. Andrzeja" w odleglodci mniejszej niz 5 m od skrajnej szyny toru ze wzgledu na warunki
miejscowe moze nastapi¢ na wniosek zarzadu Kolei, za zgoda organu administracji paristwowej wiasciwego do zarzadzania
ruchem na drogach publicznych.
§ 78. Przy przejsciach kategorii E bez obstugiwanego urzadzenia zabezpieczajacego powinny by¢ ustawione po obu
stronach przejscia na prawym poboczu drogi. oprécz znaku "krzyz sw. Andrzeja", tablice ostrzegawcze z napisem "Przejécie
przez tor. Strzez si¢ pociagu". Tablice te powinny by¢ widoczne w dzier i w nocy.

§ 79. Przed przejazdami na linii zelektryfikowanej siecig g6rna znak "Sie¢ pod napieciem" powinien by¢ umieszczony:
1) na przejazdach kategorii C i D - po obu stronach przejazdu na stupie. na ktérym znajduje si¢ znak "krzyz $w.
Andrzeja". ponizej tego znaku.
2) na przejazdach kategorii A i B - po obu stronach przejazdu, na prawym poboczu drogi, na osobnym stupie o
wysokosci 2.5 m w odleglosci 5 m od skrajnej szyny toru: przepis § 77 ust. 3 stosuje si¢ odpowiednio.
§ 80.
1. Przed przejazdami i przejsciami wszystkich kategorii nalezy ustawi¢ przy torze kolejowym wskaznik "Wé6a" okreslony w
przepisach sygnalizacji na PKP, nakazujacy danie sygnatu "bacznos¢". gdy ze wzgledu na warunki miejscowe konieczne jest
dodatkowe ostrzezenie o zblizaniu si¢ pojazdu szynowego.
2. Wskaznik "Wé6a" powinien by¢ ustawiony przed przejazdem lub przejsciem w odleglosci wyrazonej w metrach, réwnej
iloczynowi liczby okreslajacej najwieksza dozwolong predkosé¢ pojazdow szynowych na danej linii kolejowej wyrazong w
km/h i pomnozonej, w zaleznosci od warunkéw miejscowych, przez wspotczynnik o wielkosci od 6 do 8.

Rozdzial 8

Warunki techniczne o§wietlenia przejazdéw i przej$¢

§ 81. Przejazdy kategorii A i B oraz przejscia kategorii E z obstugiwanym urzadzeniem zabezpieczajacym powinny by¢
oswietlone w porze nocnej oraz w dzien podczas mgly, zamieci $nieznej i w innych warunkach ograniczonej widocznosci.
Oswietlenie przejazdow i przejsé zaliczonych do pozostatych kategorii nastepuje stosownie do ustalert wiasciwych organéw
okreslonych w § 22 ust. 1.

§ 82. Oswietlenie przejazdu i przejscia powinno by¢ tak urzadzone, aby Zrédla swiatla nie powodowaly oslepienia
kierujgcych pojazdami szynowymi i uczestnikéw ruchu drogowego oraz nie wprowadzaly ich w biad.

§ 83. Rogatki nie wyposazone w $wiatla czerwone nalezy oswietlié w spos6b zapewniajacy dobrg ich widocznosé w
polozeniu zamknietym.

§ 84.




1. Przejazdy i przejécia powinny by¢ wyposazonc w oswietlenie elcktryczne. W razie jego uszkodzenia. nalezy stosowac
oéwictlenie zastepeze gazowe lub naftowe.

2. Do czasu wyposazenia istniejgcych przejazdow i przejsé w o$wietlenie elektryczne dopuszcza si¢ stosow anie o$wietlenia
gazowego lub naftowego.

§ 85. Na przejazdach kategorii A obslugiwanych z odleglosci powyzej 200 m. przez ktére przejezdzaja pojazdy szynowe z
predkoscia powyzej 100 km/h, nalezy stosowa¢ wzmocnione o$w jetlenie przejazdu i drog dojazdowych okreslone w ust. 2
pkt 1 lit. d) zalgcznika nr 3 do rozporzadzenia.

§ 86. Przy projektowaniu 0sw ietienia przejazdow i przej$¢ nalezy przestrzegac nasigpujacych warunkow:
1) w zakresie oswietlenia urzadzen przejazdowych. jezdni. chodnikéw i innych elementow przejazdu:
a) o$wietlony powinien by¢ caly przejazd. wraz ze znajdujacymi si¢ na nim lub w jego poblizu urzadzeniami
zabezpieczajacymi.
b) jezeli przy niekorzystnych warunkach terenowych nie mozna za pomocg oéwietlenia calego przejazdu osiagnac
w dostateczny sposob widocznosci dragow rogatkowych z drogi. nalezy zastosowac dodatkowe ich o$wietlenie.
¢) sposéb oswietlenia nie powinien negatywnie wplywac na widocznosé sygnalow i znakow Kolejowych.
2) w zakresie instalacji oswietleniowych:

a) oprawy o$wietleniowe powinny by¢ dostosowane do warunkéw usytuowania przejazdu i przejscia. ich
szerokosci oraz kierunku i rodzaju o$wietlenia.
b) do oswietlenia przejazdow i przej$é oraz rogatek nalezy stosowaé oprawy o$wietleniowe o ograniczonym
strumieniu $wietlnym w zakresie kata 65°-90°. nachylone do plaszczyzny o$wietlenia terenu pod katem 0°-5°,
¢) oprawy dodatkowego oéwietlenia powinny przede wszystkim zapewnia¢ o$wietlenie draga rogatki.
d) do oswietlenia przejazddw i przejsé polozonych na luku poziomym. na pochyleniach oraz przy iloczynie ruchu
powyzej 120.000. dopuszcza si¢ stosowanie reflektoréw. ktore powinny posiadac odpowiednig ostone
zabezpieczajaca kierujacych pojazdami szynowymi i uczestnikow ruchu drogowego przed oslepieniem.
e) instalacje oswietleniowe powinny stanowi¢ wydzielone obwody elektryczne.
f) wylaczniki o$wietlenia na przejezdzie powinny znajdowac si¢ w miejscu obslugi rogatek. a na przejazdach
kategorii B. C i D oraz przejsciach kategorii E mozna stosowaé urzadzenia do samoczynnego sterowania
os$wietleniem.
g) slupy, na ktérych sa umieszczone punkty $wietlne. nie moga ogranicza¢ widocznosci draga rogatki lub $wiatel
samoczynnej albo péisamoczynnej sygnalizacji $wietlnej oraz znaku "krzyz $w. Andrzeja" i nie moga powodowac
zagrozenia ruchu drogowego.
h) oprawa o$wietleniowa powinna by¢ umieszczona w odlegiosci 2-4 m od osi draga przed rogatka, na wysokosci
umozliwiajacej zapewnienie wymaganych parametrow oéwietlenia w zaleznosci od szerokosci drogi, dtugosci
przejazdu oraz kata skrzyzowania drogi z przejazdem.

§ 87. Sposob ustalenia warunkéw o$wietlenia przejazdow i przejsé okresla zalacznik nr 3 do rozporzadzenia.

Rozdzial 9
Przepisy przejéciowe i koficowe
§ 88.
1. Do czasu wykonania prac zwigzanych z dostosowaniem istniejacych skrzyzowan do wymagan ustalonych w
rozporzadzeniu. ktore zgodnie z § 4 ust. 2 pkt 1 powinny by¢ przebudowane na skrzyzowania dwupoziomowe, nalezy
stosowa¢ dodatkowo:
1) na przejazdach kategorii A, w zaleznosci od lokalizacji przejazdu - samoczynng sygnalizacje $wietlng typu
szlakowego lub stacyjnego albo urzadzenia uzalezniajace wskazania semaforow od polozenia rogatek, w razie gdy
przejazd jest obstugiwany z posterunku ruchu wyposazonego w urzadzenia sterowania ruchem, usytuowanego W
odlegtosci od przejazdu nie przekraczajacej 60 m.
2) na przejazdach kategorii B, C i D - samoczynng sygnalizacje $wietlng z péirogatkami zamykajacymi cala szerokosc
jezdni.
2. Jezeli na przejazdach kategorii A nie mozna zastosowaé urzadzef wymienionych w ust. 1 pkt 1. na rogatkach nalezy
zastosowaé polsamoczynng sygnalizacj¢ $wietlng. a na przejazdach polozonych na szlakach linii kolejowych - ponadto
urzadzenia sygnalizacyjne, 0 ktérych mowa w § 59 ust. 1.
§ 89. Traci moc rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 stycznia 1991 r. w sprawie
skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi (Dz. U. Nr 13. poz. 57).

§ 90. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.



ZALACZNIKI

ZALACZNIK Nr 1

WARUNKI WIDOCZNOSCI PRZEJAZDOW I PRZEJSC
A.1. Minimalne odleglo$ci w metrach punktu obserwacyjnego na drodze od przejazdu lub przejécia okresla tabela nr 1.

Tabela nr 1
Projektowana dopuszczalna predkosé ruchu na drodze w Odleglosc punktu obserwacyjnego w m
km/h
100 140
80 100
70 80
60 60

2. Odleglos¢ punktu obserwacyjnego na drodze od przejazdu lub przejscia powinna wynosi¢ minimum 60 m, z tym ze dla
drog zakladowych odleglosé ta moze by¢ zmniejszona do 35 m. a przy przejéciach - do 5 m.

B.1. Warunki widocznosci przejazdu kategorii D przedstawia rys. 1.

Rys. 1

2. W zwyklych warunkach atmosferycznych czolo zblizajacego sie pojazdu szynowego. a co najmniej latarnie sygnalowe
Jjego czola. powinno by¢ widoczne z drogi z odleglosci 20 m (punkt E). mierzonej od skrajnej szyny po osi Jjezdni. przez caly
czas zblizania si¢ pojazdu szynowego do przejazdu.

3. Z punktu E czolo pojazdu szynowego powinno by¢ widoczne poczawszy od punktu B. W miar¢ zblizania sie pojazdu
drogowego do przejazdu odcinek widocznosci pojazdu szynowego powinien sie zwigkszy¢, tak aby z odleglosci 10 m od
skrajnej szyny (punkt C) czolo pojazdu szynowego bylo widoczne co najmniej od punktu D. Widocznosé pojazdu
szynowego z drogi ustala si¢ dla obu stron przejazdu, a w razie wprowadzenia na drodze ruchu Jjednokierunkowego
widocznosé ustala sie od strony. z ktorej nadjezdzajg pojazdy.

4. Widocznos$¢ pojazdu szynowego nalezy sprawdzi¢ w warunkach zblizonych do tych. w jakich znajdujg si¢ uzytkownicy
drogi. Obserwacje czola zblizajacego si¢ pojazdu szynowego przeprowadza si¢ z wysokosci 1-1.2 m nad 0sig pasa ruchu
drogi.

5. W przypadkach uzasadnionych warunkami miejscowymi. jezeli przejazd znajdujacy si¢ na skrzyzowaniu linii kolejowej z
drogami okreslonymi w § 13 rozporzadzenia nie odpowiada warunkom okreslonym w ust. 2. czolo pojazdu SZynowego
powinno by¢ widoczne z drogi co najmniej z odlegtosci 5 m od skrajnej szyny (punkt A) na calym odcinku L. poczawszy od
punktu D. Przy przejazdach takich nalezy ustawié z obu stron przejazdu:

1) przy torze kolejowym wskaznik "Wéa".

2) przy drodze znak drogowy "Stop".

Ponadto na drodze o nawierzchni bitumicznej nalezy namalowa¢ poziome linie zatrzymania pojazdu.

6. Dlugos¢ odcinkéw widocznosei czola pojazdu szynowego z drogi L oraz L, zgodnie z oznaczeniami podanymi na
rysunku 1. okresla si¢ wedlug wzorow podanych w tabeli nr 2.

Tabela nr 2
Okreslenie odcinkow dla przejazd6w przez:
w metrach jeden tor dwa tory
L L =5,5 Vmax L =(5,5+0,25d) Vmax
L1 L1 =3,6 Vmax Li=(3,6 +0,07d) Vinax
gdzie:

Vimax - najwigksza dozwolona predkosé pojazdéw szynowych na danej linii kolejowej w km/h,

d - odleglo$¢ migdzy osiami toréw w m.

7. Do obliczenia diugosci L oraz Li nalezy przyjmowa¢ jako Vmax predkosé nie mniejsza niz 40 km/h na kolejach
normalnotorowych i 25 km/h na kolejach waskotorowych. nawet jezeli najwigksza dozwolona predkosé na danej linii bylaby
mniejsza.

8. Jezeli przy zblizaniu sic pojazdéw szynowych do przejazdu najwieksza dozwolona predkos¢ nie jest osiggana, zarzad
kolei okresli dla danego przejazdu diugosci L oraz L1 odpowiadajace rzeczywistej najwigkszej predkoscei pojazdu szynowego
przy zblizaniu si¢ do przejazdu, z uwzglednieniem ust. 7.

9. Wielkosci podane w ust. 1-6 dotyczg przejazdéw, ktérych kat skrzyzowania jest nie mniejszy niz 60° oraz przy ktdrych
znak "krzyz $w. Andrzeja" jest ustawiony w odleglosci 5 m od skrajnej szyny toru. Jezeli odleglo$¢ tego znaku od skrajnej
szyny toru jest wigksza niz 5 m, odlegloéé L nalezy zwigkszy¢ 0 0,25 Vimax, a L1 0 0,07 Vinax - na kazdy metr zwiekszonej



odleglosci ustawicnia znaku. Jezeli kat skrzyzowania wynosi mniej niz 60°. na kazde 5° ponizej 60° odleglo$é 20 m (odcinek
EP), przy ustalaniu L1 od strony kata ostrego. nalezy zwigkszy¢ o 1 m.

C.1. Warunki widocznosci przejscia uzytku publicznego kategorii E bez urzadzenia zabezpieczajacego obstugiwanego na
miejscu przedstawia rys. 2.

Rys. 2

2. W zwyklych warunkach atmosferycznych latarnie sygnalowe czola zblizajacego si¢ pojazdu szynowego powinny by¢
widoczne z obu stron przejécia. z odleglosci co najmniej 4 m. mierzgc od skrajnych szyn toru. przez caly czas zblizania si¢
pojazdu szynowego do przej$cia. poczawszy od punktu E. Dlugos¢ odcinka widocznosei La. mierzong od osi przejazdu.
okresla si¢ wediug wzoru:

L2=3 Vmax

gdzie:

Vmay - najwicksza dozwolona predkos¢ pojazdow szynowych na danej linii kolejowej w km/h.

Przy wyznaczeniu odleglosci L stosuje si¢ przepisy ust. 7 i 8 cz¢sei B.

ZALACZNIK Nr 2

SPOSOB OBLICZANIA ILOCZYNU RUCHU NA PRZEJEZDZIE

1. lloczyn ruchu na przejezdzie jest iloczynem sredniodobowego natezenia ruchu drogowego i sredniodobowego nat¢zenia
ruchu kolejowego. Do obliczania iloczynu ruchu przyjmuje sie $rednie dobowe wielkosci natezenia ruchu drogowego i
érednie dobowe natezenie ruchu kolejowego.

2. Wielkosci natezenia ruchu drogowego ustala si¢ na przejazdach ziokalizowanych w ciggach:

1) drog krajowych - na podstawie pomiarow generalnych ruchu przeprowadzanych co 5 lat. a w wyjatkowych przypadkach.
gdy punkt pomiarowy jest zlokalizowany w znacznej odleglosci od przejazdu - na podstawie bezposrednich pomiaréw ruchu
drogowego,

2) pozostalych drég - na podstawie bezposrednich pomiaréw ruchu drogowego na przejezdzie.

3. Pomiary nalezy przeprowadza¢ w miesigcach: wrzesien lub pazdziernik, w ciggu dwoch dni - wtorek i Sroda. w godzinach
od 6°° do 18°°.

4. Przy obliczaniu natezenia ruchu drogowego nalezy uwzgledniaé wszystkie pojazdy przekraczajace przejazd. facznie z
rowerami i motorowerami. Srednie dobowe natezenie ruchu drogowego oblicza si¢ jako érednig arytmetyczng z pomiar6w
przeprowadzonych w ciagu dwdch dni, pomnozong przez wspblczynnik 1.20 uwzgledniajacy ruch nocny.

5. Pomiary ruchu kolejowego nalezy przeprowadza¢ w tych samych dniach. w ktérych przeprowadza si¢ pomiary ruchu
drogowego. Przy obliczaniu nat¢zenia ruchu kolejowego nalezy uwzgledniaé wszystkie pojazdy szynowe zwyczajne i
nadzwyczajne. ktére w danym dniu przejechaty przez przejazd w godz. od 0°° do 24°°. Srednie dobowe natgzenie ruchu
kolejowego jest $rednia arytmetyczna nat¢zen ruchu kolejowego w obu dniach.

ZALACZNIK Nr 3

SPOSOB USTALANIA WARUNKOW OSWIETLENIA PRZEJAZDOW I PRZEJSC

1. Liczbe punktéw $wietlnych ustala si¢ w zaleznodci od szerokosei i dlugosci drogi na przejezdzie lub przejéciu, wielkosci
natezenia ruchu i liczby toréw kolejowych, z tym ze:

1) na przejazdach i przejsciach o szerokosci do 8 m i dlugosci do 25 m. o niewielkim natgzeniu ruchu i bez os$wietlenia drég
dojazdowych. stosuje si¢ jeden punkt $wietlny z kazdej strony przejazdu lub przejscia, umieszczony z prawej strony drogi,
2) na przejazdach i przejsciach o diugosci ponad 25 m umieszcza si¢ dodatkowe punkty $wietlne do oswietlenia torowiska.

2. Wartosé natgzenia i réwnomiernosé o$wietlenia przejazdow i przejsé ustala sie w nastepujacy sposob:

1) warto$¢ natezenia i réwnomiernos¢ o$wietlenia przejazdéw lub przejs¢ z rogatkami ustala sie zgodnie z normami
o$wietlenia drog publicznych. z tym ze:

a) minimalna warto$¢ nat¢zenia oswietlenia przejazdu lub przejicia nie moze by¢ mniejsza od wartosci natezenia oswietlenia
drég (ulic),

b) maksymalna warto$¢ natgzenia oswietlenia przejazdu lub przejscia moze by¢ wigksza od wartosci natezenia oswietlenia
drog (ulic). lecz nie wigksza niz 50%.

¢) minimalna wartos¢ éredniego natgzenia oéwietlenia przejazdu lub przejscia na skrzyzowaniu z droga (ulica) nie
o$wietlong nie moze by¢ mniejsza niz 10 Ix.

d) na przejezdzie lub przejsciu. na ktérym rogatki sa obstugiwane z odleglosci, gdy do obserwacji tego przejazdu (przejscia)
z posterunku obstugujacego zastosowano telewizje przemysfowa. minimalna wartos¢ natezenia o$wietlenia powinna
wynosi¢ 30 Ix.

2) oswietlenie przejazdu lub przejécia powinno zapewnia¢ widocznoé¢ draga rogatki lub pétrogatki przy sredniej wartosci
natezenia o$wietlenia pionowego co najmniej 10 Ix,



3) ustalone wartosci natezenia oéwietlenia powinny utrzymywaé si¢ po czgsciowym zuzyciu Zrédel $wiatla opraw oraz
zabrudzeniu ich powierzchni odbijajgcej. jak rowniez przy dopuszczonych przepisami spadkach napigcia: dla ustalenia
wartosci poczatkowej natezenia oswietlenia nalezy przyjmowaé wartosé wyzszg przez wprowadzenie do obliczen
odpowiedniego wspélczynnika uwzgledniajacego stopien zanieczyszczenia powietrza i podatnos¢ urzadzen na zabrudzenie.
w wysokosci:

a) 1,8 - przy duzym osadzaniu si¢ brudu.

b) 1,5 - przy srednim osadzaniu si¢ brudu.

¢) 1.3 - przy malym osadzaniu si¢ brudu.

4) do oswietlenia przejazdu lub przejscia nalezy stosowaé oprawy zapewniajace mozliwie réwnomierny rozklad natezen
oswietlenia.

5) réwnomiernosé o$wietlenia przejazddéw lub przejsé na skrzyzowaniach o$wietlanych drég (ulic) nie moze by¢ mniejsza od
réwnomiernosci wystepujacej na drodze (ulicy): w przypadku usytuowania przejazdu lub przejscia na nie oswietlonej drodze
(ulicy) najmniejsza réwnomiernoéé oswietlenia przejazdu (przejscia) nie powinna by¢ mniejsza od wartosci okreslonej
wedlug wzoru:

Smin = Emin/Eér > 0,25

gdzie:

Smin - najmniejsza réwnomiernosé oswietlenia.

Enmin - najmniejsze natezenie o$wietlenia.

Es: - Srednie natezenie oswietlenia,

*Rozporzadzenie utracilo czgsciowo podstawe prawng z dniem 14 listopada 1997 r. na skutek uchylenia ustawy z 2 grudnia
1960 r. o kolejach (Dz.U.89.52.310) przez art. 61 ust. | ustawy z dnia 27 czerwca 1997 . o transporcie kolejowym
(Dz.U.97.96.591).

1§ 22 ust. 5 zmieniony przez § 1 rozporzadzenia z dnia 9 listopada 2000 r. (Dz.U.00.100.1082) Zmieniajacego nin.
rozporzgdzenie z dniem 6 grudnia 2000 r.
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Warunki techniczne, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych 2z drogami i ich
usytuowanie.

Dz.U.2015.1744 z dnia 2015.10.30

Status: Akt obow iazujacy

Wersja od: 30 pazdziernika 2015 r.
ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY I ROZWOJU !

z dnia 20 pazdziernika 2015 r.

W sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i
ich usytuowanie

Na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 i ust. 3 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2013 r. poz. 1409. z pozn. zm.)
zarzgdza si¢. co nastepuje:

Rozdzial 1

Przepisy ogélne

§ 1. Rozporzadzenie okresla warunki techniczne, jakim powinny odpowiadaé¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z
drogami i ich usytuowanie. a takze warunki techniczne uzytkowania tych skrzyzowan.

§ 2.
1. Przepisy rozporzadzenia stosuje si¢ przy projektowaniu. budowie. przebudowie, remoncie i utrzymaniu skrzyzowan linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami publicznymi i drogami wewnetrznymi, a takze ich uzytkowaniu.
2. Przepiséw rozporzadzenia nie stosuje si¢ do skrzyzowan linji kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami wewnetrznymi i przej$ciami
stuzbowymi. stuzagcymi zarzadey infrastrukeury kolejowej.
3. Warunki techniczne skrzyzowan lini kolejowych lub bocznic kolejowych z liniami tramwajowymi reguluja odrebne przepisy.
§ 3. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia 0znaczaja:
1) dlugosé przejazdu kolejowo-drogowego - odcinek drogi ograniczony z dwéch stron rogatkami, a w przypadku ich braku - odcinek
drogi, ktérego punkty krancowe $3 wyznaczone odlegloscia 4 m od kazdej ze skrajnych szyn:
2) dojazd do przejazdu kolejowo-drogowego - odcinek drogi o diugosci 30 m mierzony po osi drogi z kazdej strony przejazdu
kolejowo-drogowego od punktéw krancowych przejazdu:
3) iloczyn ruchu - iloczyn liczby pojazdéw drogowych i pociagéw przejezdzajacych przez przejazd kolejowo-drogowy w ciggu doby:
4) metryka - dokumentacje techniczno-eksploatacyijna przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia:
5) pociag - sklad wagonéw Ilub innych pojazdow kolejowych sprzegnietych z czynnym pojazdem trakcyjnym albo pojazd trakcyjny
osygnalizowany i przygotowany do Jjazdy lub znajdujacy sie w drodze;
6) polsamoczynny system przejazdowy - system przejazdowy, w ktérym urzadzenia zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo-
drogowym sg sterowane recznie przez pracownika obslugi;
7) przejazd kolejowo-drogowy - skrzyzowanie w jednym poziomie, inne niz przejscie;
8) przejazd kolejowo-drogowy obstugiwany z odleglosci - przejazd kolejowo-drogowy, w ktérym miejsce obstugi jest oddalone od osj
przejazdu kolejowo-drogowego ponad 60 m, mierzac wzdiuz osi toru, lub nie Jest zachowana widocznosé z miejsca obstugi;
9) przejscie - skrzyzowanie W jednym poziomie przeznaczone wylacznie dla ruchu pieszego, rowerowego lub pieszego i rowerowego:
10) rogatka - zespét urzadzen zlozony z napedu rogatkowego i draga rogatkowego zamykajacy ruch drogowy na przejezdzie kolejowo-
drogowym lub przejsciu: '
11) samoczynny system przejazdowy -~ system przejazdowy, w ktérym urzagdzenia zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo-
drogowym s3 sterowane samoczynnie przez jadacy pociag lub inny system sterowania ruchem kolejowym;
12) skrzyzowanie - przecigcie linii kolejowej lub bocznicy kolejowej z droga:
13) skrzyzowanie wielopoziomowe - skrzyzowanie. na ktérym droga przechodzi nad albo pod linig kolejows lub bocznicg kolejowa:
14) system przejazdowy - system zainstalowany na przejezdzie kolejowo-drogowym, zapewniajgcy sterowanie i kontrole sprawnosci
dla urzadzen zabezpieczenia ruchu wchodzacych w jego skiad:
15) szerokos¢ przejazdu kolejowo-drogowego - szerokosé korony drogi na przejezdzie kolejowo-drogowym;
16) tarcza ostrzegawcza przejazdowa - tarcze ostrzegawczg przejazdowa, o ktérej mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 17
ust. 7 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2015 r. poz. 1297);

17) zarzadca kolei - zarzadeg infrastruktury lub uzytkownika bocznicy kolejowej w rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o
transporcie kolejowym.




Rozdzial 2

Ogoélne warunki techniczne dla przejazdow kolejowo-drogowych i przejsé

§ 4. Przejazdy kolejowo-drogowe i przej$cia mogg by¢ stosowane na liniach kolejowych i bocznicach kolejowych, na ktérych ruch kolejowy
jest prowadzony z predkoscig nie wieksza niz 160 km/h.

§ 5. Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia dzielg si¢ na nastepujace kategorie:
1) kategoria A - przejazdy kolejowo-drogowe, na ktérych ruch drogowy jest kierowany:
a) przez uprawnionych pracownikow zarzadcy kolei lub przewoznika kolejowego. posiadajacych wymagane kwalifikacje,
b) przy pomocy sygnalow recznych albo systeméw lub urzadzen przejazdowych wyposazonych w rogatki zamykajace calg
szerokos¢ jezdni:
2) kategoria B - przejazdy kolejowo-drogowe, na ktdrych ruch drogowy jest kierowany przy pomocy samoczynnych systemow
przejazdowych. wyposazonych w sygnalizacje $wietlng i rogatki zamykajace ruch drogowy w kierunku:
a) wjazdu na przejazd albo
b) wjazdu na przejazd i zjazdu z przejazdu;
3) kategoria C - przejazdy kolejowo-drogowe, na ktérych ruch drogowy jest kierowany przy pomocy samoczynnych systemow
przejazdowych wyposazonych tylko w sygnalizacj¢ $wietlng:
4) kategoria D - przejazdy kolejowo-drogowe, ktore nie s3 wyposazone w systemy i urzadzenia zabezpieczenia ruchu:
5) kategoria E - przejscia wyposazone w:
a) polsamoczynne systemy przej azdowe lub samoczynne systemy przejazdowe albo
b) kolowrotki. barierki lub labirynty:
6) kategoria F - przejazdy kolejowo-drogowe lub przejscia ziokalizowane na drogach wewnetrznych. wyposazone zgodnie z § 12 ust.
2.
§ 6. Jezeli przejazd kolejowo-drogowy spelnia warunki. o ktérych mowa w § 7ust. 1, § 8 lub § 9, w zakresie wiecej niz jednej kategorii.
ustala sie dla niego kategori¢ wyzsza.

§ 7.

1. Do kategorii A zalicza si¢ przejazdy kolejowo-drogowe, na ktérych:
1) droga publiczna na jednym przejezdzie kolejowo-drogowym przecina wigcej niz trzy tory lub
2) droga publiczna przecina tory, po ktérych, zgodnie z regulaminem technicznym, o ktérym mowa w przepisach wydanych na
podstawie art. 17 ust. 7 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, lub regulaminem pracy bocznicy kolejowej,
przejezdzaja staczane lub odrzucane podczas rozrzadu wagony, lub
3) nie sg spetnione warunki techniczne okreglone dla kategorii B, C lub D.
2. Na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A mozna stosowa¢ pdlsamoczynny system przejazdowy. z mozliwoscig obstugi na miejscu
albo z odleglosci.
3. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi lub warunkami prowadzenia ruchu kolejowego, dla zwiekszenia poziomu
bezpieczeristwa na przejezdzie kolejowo-drogowym obstugiwanym na miejscu albo z odleglosci, moze on by¢ doposazony w:
1) tarcze ostrzegawcze przejazdowe;
2) urzadzenia lgcznosci systemu "Radio-STOP".
4. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi. zarzadca kolei w porozumieniu z zarzadca drogi moze, uwzgledniajgc zachowanie
bezpieczenstwa na przejezdzie kolejowo-drogowym, ustali¢, aby:
1) rogatki na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A w porze nocnej albo w ciggu calej doby byty zamkniete, a otwierane na
zadanie uzytkownikéw drogi:
2) przejazd kolejowo-drogowy nie byl obstugiwany, a rogatki pozostawaly w stanie otwartym podczas ograniczen w uzytkowaniu linii
kolejowej lub bocznicy kolejowej trwajgcych powyzej 4 godzin.
§ 8.
1. Do kategorii B zalicza sig¢ przejazdy kolejowo-drogowe obejmujace skrzyzowania linii kolejowych lub bocznic kolejowych z drogami
publicznymi, na ktérych:
1) iloczyn ruchu jest réwny lub wigkszy od liczby 150 000 lub
2) linia kolejowa lub bocznica kolejowa krzyzuje si¢ z droga krajowa.
2. Przejazdy kolejowo-drogowe kategorii nizszej niz B, niespetniajace wymagan, o ktérych mowa w ust. 1, moga zosta¢ zaliczone do
kategorii B. jezeli jest to uzasadnione warunkami miejscowymi lub koniecznoscig poprawy bezpieczefistwa ruchu kolejowego lub
drogowego.




§ 9. Do katcgorii C zalicza si¢ przejazdy kolejowo-drogowe obcjmujace skrzyzowania linii kolejowych lub bocznic kolejowych z drogami
publicznymi, na ktérych ruch kolejowy na danym odcinku linii kolejowej lub bocznicy kolcjowej jest prowadzony z maksymalng predkoscia
nie wigksza niz 140 km/h oraz:
1) tloczyn ruchu jest réwny lub wi¢kszy od liczby 60 000 i mniejszy od liczby 150 000 lub
2) iloczyn ruchu jest mniejszy od liczby 60 000. a widocznos¢ przejazdu kolejowo-drogowego nie odpowiada warunkom technicznym
okreslonym dla przejazdu kolejowo-drogowego kategorii D.
§ 10. Do kategorii D zalicza si¢ przejazdy kolejowo-drogowe obejmujace skrzyzowania linii kolejowych lub bocznic kolejowych z drogami
publicznymi, na ktérych:
1) iloczyn ruchu jest mnigjszy od liczby 60 000, a ruch kolejowy na danym odcinku linii kolejowej lub bocznicy kolejowej jest
prowadzony z predkoscia maksymalng nie wigksza niz 120 km/h oraz s3 spelnione warunki widocznosci wskazane w czesci B
zatacznika nr 3 do rozporzadzenia albo
2) bez wzgledu na warunki widocznosci dopuszczalna predkosé pociggu na przejezdzie kolejowo-drogowym nie przekracza 20 kmvh.
§ 11.
1. Do kategorii E zalicza si¢ przejscia przez tory kolejowe.
2. Jezeli przejscie nie spelnia warunkéw widocznosci okreslonych w czesci C zalgeznika nr 3 do rozporzadzenia. przejscie wyposaza sie w
polsamoczynne systemy przejazdowe lub samoczynne systemy przejazdowe.
3. Zabezpieczenie przejscia kotowrotkami, barierkami lub labiryntami dopuszcza si¢ w przypadku przejscia przez tory, po ktérych wagony
podczas rozrzadu nie s staczane lub odrzucane:
1) jezeli przejscie odpowiada warunkom widocznosci okreslonym w czgéci C zalacznika nr 3 do rozporzadzenia albo
2) bez wzgledu na warunki widocznosci. jezeli predkos¢ pociagu na przejsciu nie przekracza 20 km/h.
4. Barierki zabezpieczajace przejscie ustawia si¢ w taki sposob. aby pieszy musial przed przejSciem przez tor kolejowy zmieni¢ kierunek
ruchu. Na liniach wielotorowych pierwsze wejscie pomigdzy barierki powinno zmusza¢ pieszego do ruchu w kierunku przeciwnym do
zasadniczego kierunku ruchu pociagéw po najblizszym torze.
§ 12.
1. Do kategorii F zalicza si¢ przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia zlokalizowane na drogach wewngtrznych.
2. Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia kategorii F wyposaza sie:
1) wrogatki stale zamknigte, otwierane w razie potrzeby przez uzytkownikow lub
2) zgodnie z warunkami technicznymi okreslonymi dla kategorii A albo B.
3. Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia kategorii F s3 uzytkowane na podstawie umowy zawartej miedzy zarzadcg kolei a uzytkownikiem
przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia. ktéra okresla w szczegéinosci sposoby ich zabezpieczenia i uzytkowania.
§ 13.
1. Zarzadca kolei ustala kategori¢ przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia oraz okresla sposéb jego zabezpieczenia.
2. W przypadku zmiany kategorii przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia. zarzadca kolei dokonuje zmiany sposobu jego
zabezpieczenia.
§ 14.
1. lloczyn ruchu na przejeZdzie kolejowo-drogowym oblicza si¢ na podstawie pomiaréw nat¢zenia ruchu kolejowego i drogowego.
2. Pomiary natezenia ruchu kolejowego i drogowego wykonuje si¢ na wszystkich przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A, B, C i D.
3. Dla celéw weryfikacji i zmian kategorii przejazdéw kolejowo-drogowych i przejs¢ oraz sposobéw ich zabezpieczenia zarzadcy kolei i
zarzadcy drog przekazujg sobie wzajemnie aktualne wyniki pomiaréw natezenia ruchu. odpowiednio kolejowego albo drogowego.
4. Warunki i sposéb prowadzenia pomiaréw nat¢zenia ruchu kolejowego i drogowego oraz obliczania iloczynu ruchu okresla zalacznik nr 1
do rozporzadzenia.
§ 15.
1. Zarzadca kolei sporzadza, prowadzi i przechowuje metryke.
2. Metryke nalezy przechowywac przez caly okres uzytkowania przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia.
3. Wzor i zakres metryki okresla zalgcznik nr 2 do rozporzadzenia.
§ 16.
1. Na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach zapewnia si¢ warunki widocznosci okreslone w zalaczniku nr 3 do rozporzadzenia.
umozliwiajace zachowanie bezpieczefistwa ruchu kolejowego i drogowego.
2. Zarzadcy kolei i zarzgdcy drogi sprawdzaja warunki widocznosci przejazdéw kolejowo-drogowych i przejsé:
1) raz w roku, po okresie wzrostu roslinnosci, pomiedzy czerwcem a wrzes$niem:
2) po kazdym wypadku.
3. Warunki i sposob sprawdzania widocznosci przejazdéw kolejowo-drogowych i przejsé okresla zalacznik nr 3 do rozporzadzenia.
§ 17. Na przejezdzie kolejowo-drogowym nie stosuje sie ztaczy szyn lub odbojnic.



§ 18.

1. Jezeli dlugos¢ odcinka drogi pomigdzy torami kolejowymi. mierzona migdzy wewng¢trznymi skrajnymi szynami po osi drogi. wynosi 32 m
lub wigcej. skrzyzowanie kazdego toru lub kazdej grupy toréw z droga traktuje si¢ jako odrebny przejazd kolejowo-drogowy.

2. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ do drog usytuowanych w obrgbie stacji kolejowej umozliwiajgcych dojazd stuzbom ratowniczym.

§ 19. Jezeli do przejazdu kolejowo-drogowego dochodzi kilka drég, przy ustalaniu sposobu jego zabezpieczenia uwzglednia si¢ wszystkic
Kierunki jazdy. W takim przypadku warunki widocznosci okresla si¢ z miejsc rzeczywistego przebiegu drogi w ustalonych odleglosciach od
toru kolejowego.

§ 20. Odcinki pomigdzy torem a rogatkami odgradza si¢ porgczami utrudniajacymi dost¢p do toru z ominigciem rogatek. jezeli usytuowanie
rogatek na to pozwala. Kofice porgezy znajdujace si¢ najblizej toru umieszcza si¢ w odleglosci 3 m od skrajnej szyny.

§ 21.

1. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi zarzadca drogi zabezpiecza dojazdy do przejazdu kolejowo-drogowego kategorii B
przed mozliwoscig wjazdu pojazdu drogowego pasem umozliwiajacym objazd zamknigtej rogatki. w szczegdlnosci przez zastosowanie
pasow separujacych lub separatoréw.

2. Rozwigzania projektowe stosowane w obrebie przejazdu kolejowo-drogowego powinny zapewnia¢ sprawny wyjazd pojazdéw drogowych
z przejazdu kolejowo-drogowego i wlaczenie si¢ ich do ruchu w cigg komunikacyjny znajdujacy si¢ w sgsiedztwie przejazdu kolejowo-
drogowego, w szczegolnodci przez uzaleznienie (powigzanie) dzialania systemow przejazdowych z systemami kierowania ruchem
drogowym.

§ 22. Stan techniczny przejazdow kolejowo-drogowych i przejs¢ sprawdza si¢ raz w roku. a takze niezwlocznie po kazdym wypadku.

Rozdzial 3
Projektowanie przejazdow kolejowo-drogowych i przejsé
§ 23.
1. Przy projektowaniu nowej linii kolejowej lub bocznicy kolejowej odleglos¢ migdzy przejazdami kolejowo-drogowymi, mierzona wzdluz
linii kolejowej. nie moze by¢ mniejsza niz 3 km.
2. Nowego przejazdu kolejowo-drogowego nie projektuje si¢ na skrzyzowaniu istniejacej linii kolejowej lub bocznicy kolejowej z droga
publiczng. jezeli w odleglosci nieprzekraczajgcej 3 km od projektowanego przejazdu kolejowo-drogowego znajduje sie przejazd kolejowo-
drogowy lub skrzyzowanie wielopoziomowe.
3. Przepisu ust. 2 nie stosuje si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego:

1) tymczasowego;

2) kategorii F;

3) uzytkowanego w rejonie skrzyzowan wielopoziomowych zlokalizowanych w ciggach autostrad i drég ekspresowych.
§ 24. Przejazd kolejowo-drogowy i przejscie projektuje si¢ w taki sposob, aby dragi rogatkowe, sygnalizatory i znaki drogowe byly
widoczne z punktu obserwacyjnego. zlokalizowanego na wysokosci 1 m nad osia pasa ruchu drogi. Minimalne odleglosci punktu
obserwacyjnego od przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia okresla tabela nr 1 w czgsci A w zalaczniku nr 3 do rozporzadzenia.

§ 25. Przy projektowaniu przejazdu kolejowo-drogowego kategorii D zlokalizowanego w wykopie, w obszarze tréjkatow widocznosci
okreslonych w czesci B zalacznika nr 3 do rozporzadzenia, przewiduje si¢ poszerzenie dna wykopu do wysokosci od 1 m do 1.2 m nad
glowka szyny, z uwzglednieniem roslinnosci i pokrywy $niegu.

§ 26.
1. Kgt skrzyzowania osi drogi (pasa ruchu) z osig toru linii kolejowej lub bocznicy kolejowej, zwany dalej "katem skrzyzowania (a)", wynosi
90°.
2. Na liniach kolejowych normalnotorowych i szerokotorowych dopuszcza si¢ zastosowanie kata skrzyzowania (o) spelniajgcego warunek:
120°> o> 60°.
3. Na liniach kolejowych waskotorowych dopuszcza si¢ zastosowanie kata skrzyzowania (a) speiniajgcego warunek:
135°> o> 45°.
4. W przypadku gdy droga publiczna krzyzuje si¢ z bocznicg kolejowa, dopuszcza si¢ zastosowanie kata skrzyzowania (a) nie mniejszego
niz 30° i nie wigkszego niz 150°, jezeli zostanie speiniony jeden z nastgpujacych warunkéw:
1) zachowana jest widocznos¢ pociggu z obu stron drogi publicznej z punktu obserwacyjnego odleglego minimum 50 m od skrajnej
szyny najblizszego toru na przejezdzie kolejowo-drogowym, przy zalozeniu, ze pociag znajduje si¢ w odleglosci nie mniejszej niz 150
m od przejazdu kolejowo-drogowego;
2) zostang zastosowane rogatki obrotowe zamykajace tor kolejowy, a droge publiczng tylko na czas przejezdzania pociggu:



3) ustawione zostang rogatki z obslugg na miejscu.
5. Przepisow ust. 1-3 nie stosuje si¢ do tymczasowych przejazdow kolejowo-drogowych.
§ 27.
1. Kat skrzyzowania linii kolejowej lub bocznicy kolejowej krzyzujacej sie z drogg publiczng w fuku wyznacza si¢ jako kat zawarty
pomigdzy osig toru linii kolejowej lub bocznicy i styczng do tuku poziomego osi drogi (osi pasa ruchu) w punkcie przecigeia sie tych osi.
2. Kat skrzyzowania drogi publicznej z linia kolejowg lub bocznica kolejowa w tuku wyznacza si¢ jako kat zawarty pomigdzy osig drogi
(osig pasa ruchu) i styczna do osi toru kolejowego w punkcie przecigcia si¢ tych osi.
3. Przez kat skrzyzowania linii kolejowej Iub bocznicy kolejowej z drogg publiczna. niezaleznie od liczby paséw ruchu i liczby torow
Kolejowych. rozumie si¢ najmniejszy kat z wyznaczonych. zawarty pomigdzy osia kazdego toru kolejowego i osig kazdego pasa ruchu drogi.
§ 28.
1. Niwelete drogi w obrebie i na dojezdzie do przejazdu kolejowo-drogowego projektuje si¢ tak. aby pochylenie podtuzne jezdni na
dojezdzie do przejazdu kolejowo-drogowego nie przekraczalo 2.5% na dlugosci nie mniejszej niz 20 m, liczac od skrajnej szyny toru
kolejowego. Warunek ten uznaje si¢ za spelniony. jezeli wartoé¢ maksymalnego pochylenia podiuznego jest zachowana na stycznej luku
pionowego wyznaczonej w odleglosci 20 m od skrajnej szyny toru kolejowego.
2. Niwelete drogi w obrebie dojscia do przejscia projektuje sie tak. aby pochylenie podiuzne chodnika. drogi dla roweréw oraz drogi dla
pieszych i roweréw na dojéciu lub dojezdzie do przejscia nie przekraczalo 2.5% na dlugosci nie mniejszej niz 3 m, liczac od skrajnej szyny
toru kolejowego. Warunek ten uznaje sie za spetniony. jezeli wartos¢ maksymalnego pochylenia podluznego jest zachowana na stycznej fuku
pionowego wyznaczonej w odleglosci 3 m od skrajnej szyny toru kolejowego.
3. Luku pionowego drogi nie stosuje sie pomigdzy skrajnymi szynami przejazdu kolejowo-drogowego. W przypadku uzasadnionym
warunkami miejscowymi, za zgoda zarzadcy kolei, mozna zastosowaé luk pionowy drogi pomigdzy skrajnymi szynami przejazdu kolejowo-
drogowego. jezeli nie spowoduje to pogorszenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego i drogowego.
4. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi, dopuszcza si¢ stosowanie profilu podiuznego drég na dojazdach do przejazdu
zgodnie z przepisami § 24 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych. jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43. poz. 430. z pozn. zm.).
§ 29.
1. Przejazd kolejowo-drogowy. w ktérym linia kolejowa lub bocznica kolejowa oraz droga publiczna przebiegajg w linii prostej. projektuje
si¢ tak. aby poczatek najblizszej krzywizny poziomej drogi wraz ze wszystkimi jej elementami znajdowal si¢ w odleglosci co najmniej 6 m
od skrajnej szyny toru kolejowego.
2. Przejazd kolejowo-drogowy, w ktérym linia kolejowa lub bocznica kolejowa przebiega w linii prostej, a droga publiczna w luku
poziomym. projektuje si¢ tak, aby spetni¢ lacznie nastepujace warunki:
1) na dlugosci przejazdu kolejowo-drogowego pochylenie poprzeczne jezdni drogi odpowiada pochyleniu podiuznemu toréw
kolejowych;
2) poszerzenie jezdni na fukach poziomych przeprowadza si¢ przez przejazd kolejowo-drogowy.
3. Przejazd kolejowo-drogowy, w ktérym droga publiczna przebiega w linii prostej, a Jjednotorowa linia kolejowa Jub bocznica kolejowa w
tuku poziomym, projektuje sie tak, aby speni¢ facznie nastepujgce warunki:
1) promieri tuku poziomego toru kolejowego na przejezdzie kolejowo-drogowym umozliwia ulozenie w przekroju poprzecznym toru
obu tokéw szyn w poziomie lub pochyleniu poprzecznym. zgodnie z pochyleniem podtuznym drogi w obrebie przejazdu,
nieprzekraczajgcym 2.5% dla linii kolejowej normalnotorowej i szerokotorowej oraz 2% dla linii kolejowej waskotorowe;;
2) przejazd kolejowo-drogowy nie moze by¢ usytuowany na odcinku krzywej przejsciowej linii kolejowe;j lub bocznicy kolejowe;.
4. Przy projektowaniu nowego przejazdu kolejowo-drogowego obejmujgcego dwa lub wigcej toréw w tuku poziomym wszystkie glowki
Szyn toréw na przejezdzie w przekroju poprzecznym linii kolejowej ukiada si¢ w jednym pochyleniu nieprzekraczajgcym 2,5% dla linii
kolejowej normalnotorowej i szerokotorowej oraz 2% dla linii kolejowej waskotorowej, stanowigcym przechyike toréw w tuku.
5. Przy projektowaniu przejazdu kolejowo-drogowego obejmujacego droge krzyzujacg si¢ z dwutorows linig kolejowa, glowki szyn
blizszych migdzytorza w przekroju poprzecznym moga by¢ utozone w obrebie przejazdu kolejowo-drogowego w jednym poziomie,
natomiast gléwki szyn zewnetrznych w przekroju poprzecznym w pochyleniu stanowigcym przechylke toréw w tuku nieprzekraczajacym:
1) 2,5% - dla linii kolejowej normalnotorowej i szerokotorowej;
2) 2% - dla linii kolejowej waskotorowe;.
6. Przejazd kolejowo-drogowy, w ktérym droga publiczna oraz linia kolejowa Iub bocznica kolejowa znajduja sie w tukach poziomych.
projektuje sie. uwzgledniajac odpowiednio przepisy ust. 2-4.
7. Przy projektowaniu dojazdu do istniejacego przejazdu kolejowo-drogowego obejmujacego skrzyzowanie drogi publicznej z linig kolejowg
lub bocznicg kolejowa przebiegajaca w tuku poziomym i krzywych przejsciowych dopuszcza si¢ pochylenie podtuzne jezdni drogi nie
wigksze od 7,5% i nieprzekraczajgce pochylen dopuszczalnych dla predkosei, dla ktérej droga zostala zaprojektowana. Zalomy na
pochyleniach moga by¢ takiego samego znaku o roznicy nieprzekraczajgcej 5%.
§ 30.




1. Szeroko$é¢ korony drogi publicznej i jej czesci skladowych na przejezdzie kolejowo-drogowym i dojazdach do przejazdu kolejowo-
drogowego powinna odpowiada¢ parametrom istnigjacej drogi oraz umozliwia¢ budowg urzadzen zabezpieczenia ruchu.

2. Konstrukcja nawierzchni drogowej na przejezdzie kolejowo-drogowym powinna by¢ wykonana przy uzyciu tych samych rozwigzan
technicznych i materialowych na calej diugosci przejazdu kolejowo-drogowego i uwzglednia¢ nat¢zenie ruchu drogowego.

3. W przypadku przebudowy drogi inwestor dostosowuje nawierzchni¢ drogowa na przejezdzie kolejowo-drogowym do parametrow
technicznych przebudowywanej drogi.

§ 31. Skrzyzowania projektuje si¢ tak. aby wyeliminowac szkodliwe oddziatywanie drgan na budynki usytuowane w bezposrednim
sasiedztwie skrzyzowan oraz drgania i hatas. na kiéry beda narazeni ludzie przebywajacy w tych budynkach.

§ 32.

1. Do chodnikéw i sciezek rowerowych na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu stosuje si¢ odpowiednio przepisy § 43 ust. 1-41§
44-48 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie.

2. W obrebie przejazdu kolejowo-drogowego chodnika oraz Sciezki rowerowej nie wynosi si¢ ponad krawedz jezdni.

3. Nawierzchnie jezdni, chodnika i $ciezki rowerowej w obrgbie przejazdu kolejowo-drogowego wyrdznia si¢ za pomoca oznakowania
poziomego lub stosujac kontrastujace ze soba kolory nawierzchni.

4. W przypadku wydzielonych chodnikéw oraz sciezek rowerowych. mozna dokonaé ich zabezpieczenia jak dla przejs¢ kategorii E.

§ 33. Przejscia nie lokalizuje si¢ na odcinkach toru w iuku o promieniu mniejszym niz 350 m.

§ 34. Przejazdu kolejowo-drogowego nie projektuje si¢ w obrebie rozjazdoéw kolejowych.

§ 35S.
1. W przypadku drég gruntowych na dojeZdzie do przejazdu kolejowo-drogowego stosuje si¢ nawierzchni¢ gruntowa ulepszong na dtugosci
co najmniej 10 m. liczac od skrajnej szyny z kazdej strony przejazdu. a gdy sa usytuowane na przejazdach obejmujacych dwa lub wigcej
toréw - rowniez na miedzytorzach. Jezeli spadek drogi w strong przejazdu kolejowo-drogowego przekracza 5%. dlugosc tg nalezy
powigkszy¢ o 10 m.
2. Na przejazdach kolejowo-drogowych i dojazdach do przejazdow kolejowo-drogowych o nawierzchni okreslonej w ust. 1, po ktérych
przebiegaja trasy wojskowych pojazdow gasienicowych, na dlugosci 30 m od skrajnych szyn szerokos¢ jezdni o nawierzchni co najmniej
ulepszonej powinna wynosi¢ co najmniej 4.5 m. a korony drogi - 7m.
§ 36.
1. Ziobki na przejazdach kolejowo-drogowych powinny spetnia¢ lacznie nastgpujace warunki:
1) umozliwia¢ swobodne przejscie obrzezy kot pojazdu szynowego pomigdzy nawierzchnig drogowa na przejezdzie kolejowo-
drogowym ulozong wewnatrz toru a szynami:
2) szeroko$¢ mierzona 14 mm ponizej gomej powierzchni gléwki szyny dla linii kolejowych normatnotorowych i 10 mm dla linii
kolejowych waskotorowych. osiagnieta przez wilasciwe utozenie nawierzchni drogowej. powinna wynosi¢ nie mniej niz:
a) 60 mm - w torach prostych i na tukach o promieniu 350 m lub wigkszym.
b) 70 mm - na tukach o promieniu 250 m do 350 m,
¢) 80 mm - na tukach o promieniu mniejszym niz 250 m:
3) glebokosé zlobka przy najwigkszym dopuszczalnym zuzyciu szyny, mierzona od powierzchni gléwki szyny, powinna by¢ nie
mniejsza niz 38 mm.
2. Szerokos¢ Zlobka okreslona w ust. 1 pkt 2 moze by¢ zwiekszona. jezeli ztobek ma formg rozszerzajaca si¢ ku gorze.
3. Sumaryczne szerokosci ztobkéw mogg by¢ zwigkszone o dopuszczalne tolerancje szerokosci toru, jednak nie wigeej niz 35 mm.
§ 37.
1. Konstrukcja podtorza w rejonie przejazdu kolejowo-drogowego:
1) powinna by¢ taka sama jak na odcinkach przylegtych i spetnia¢ wszystkie warunki techniczne dla podtorza na szlaku lub réwni
stacyjnej okreslone w dziale Il rozdziale 3 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzes$nia 1998 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 151, poz. 987 oraz z
2014 r. poz. 867), z tym 2ze w przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi mozna stosowa¢ wzmocnienie podtorza:
2) powinna zapewnia¢ odprowadzenie wod spod nawierzchni przejazdu kolejowo-drogowego i przeptyw woéd w ciagach
odwodnieniowych wzdtuz toru, z tym ze konstrukcja odwodnienia przejazdu kolejowo-drogowego moze byc. po uzgodnieniu z
zarzadea drogi, zintegrowana z odwodnieniem drogi.
2. Na drodze w obrebie przejazdu kolejowo-drogowego, w przypadku duzego natezenia ruchu na drodze lub nachylenia jej w kierunku toru,
stosuje sie zabezpieczenie przed:
1) sptywem wody i blota z drogi na przejazd kolejowo-drogowy;
2) przenikaniem blota do podsypki pomigdzy szynami i nawierzchnig na przejezdzie kolejowo-drogowym.




’

§ 38. Projckt budowy lub przebudowy skrzyzowan linii kolejowych z drogami publicznymi podlega uzgodnicniu z wlasciwym zarzadey
drogi i zarzadca kolei.

Rozdzial 4
Ogoélne warunki techniczne dla skrzyzowan wielopoziomowych
§ 39.
1. Skrzyzowanie wielopoziomowe stosuje si¢ przy budowie linii kolejowej. bocznicy kolejowej lub drogi publiczne;j. jezeli:
1) linia kolejowa lub bocznica kolejowa krzyzuje si¢ z autostradg lub droga ekspresowa lub
2) na linii kolejowej krzyzujacej si¢ z droga ruch pociagéw jest prowadzony albo planowany z pr¢dkoscig wyzszg niz 160 km/h lub
3) droga przecina tory stacyjne pomigdzy semaforami wjazdowymi. lub
4) linia kolejowa lub bocznica kolejowa krzyzuje si¢ z droga. w przypadku gdy:
a) laczny czas zamknigcia przejazdu kolejowo-drogowego dla pojazdéw drogowych jest dtuzszy niz 12 godzin na dobe lub
b) istnieja dogodne warunki terenowe i zastosowanie skrzyzowania wielopoziomowego jest uzasadnione pod wzgledem
ekonomicznym lub obronnym lub
¢) ma to miejsce w obszarze zabudowanym. z wylgczeniem bocznic kolejowych. lub
d) natgzenie ruchu drogowego jest rowne lub wigksze niz 10 000 pojazdéw na dobg.
2. Skrzyzowanie wielopoziomowe stosuje si¢ przy przebudowie linii kolejowej. bocznicy kolejowej lub drogi publicznej, w przypadkach, o
ktorych mowa w ust. 1 pkt 1-3 oraz pkt4 lit. aib.
3. Przepiséw ust. 1 pkt 3 i 4 nie stosuje si¢ do skrzyzowan przebudowywanych lub przenoszonych w zwiazku z tymczasows zmiang trasy
drogi publicznej lub linii kolejowe;j.
§ 40.
1. W odleglosci do 3 km z kazdej strony od wybudowanego skrzyzowania wielopoziomowego w obszarze niezabudowanym nie mogg
znajdowaé si¢ przejazdy kolejowo-drogowe.
2. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ do skrzyzowan wielopoziomowych lezacych w ciggu autostrady lub drogi ekspresowe;.
§ 41. Dla skrzyzowan wielopoziomowych stosuje si¢ odpowiednio przepisy § 26 ust. 1-3.

§ 42. Skrzyzowania wielopoziomowe projektuje si¢ jako konstrukcje stale.

§ 43.

1. Skrajnia drogi pod wiaduktem kolejowym powinna odpowiada¢ wymiarom okreslonym w przepisach § 54 oraz zalgcznika nr 1 do
rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

2. Minimalna wysokos$¢ wiaduktu drogowego nad linia kolejowa lub bocznica kolejowa, liczac od poziomu gléwki szyny. nie powinna
narusza¢ skrajni budowli. o ktérej mowa w przepisach rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie.

§ 44. Jezeli przy zaglebieniu drogi publicznej pod wiaduktem kolejowym nie jest mozliwe naturalne jej odwodnienie, zapewnia sie
mechaniczne odprowadzenie wody.

§ 45.

I. Konstrukcja wiaduktéw kolejowych nad drogami publicznymi powinna zabezpiecza¢ uzytkownikéw drog przed zanieczyszczeniami z
przejezdzajacych pociggéw oraz woda $ciekajaca z wiaduktu.

2. Konstrukcja wiaduktéw drogowych nad linig kolejowa powinna zabezpiecza¢ infrastruktur¢ kolejowg przed zanieczyszczeniami z
przejezdzajacych pojazdéw drogowych, skutkami odsniezania oraz wodg $ciekajaca z wiaduktu.

§ 46.

1. Na wiaduktach kolejowych. w obrebie pasa drogowego, nie umieszcza si¢ reklam w rozumieniu ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (Dz. U. 22015 r. poz. 460, z pdZn. zm.), ktére nie sa zwiazane z ruchem drogowym.

2. Na nasypach kolejowych i przyczétkach dopuszcza si¢ usytuowanie reklam, o ktérych mowa w ust. 1, pod warunkiem, ze nie utrudniajg
one prowadzenia ruchu kolejowego.

Rozdzial §

Ogoélne warunki techniczne dla systeméw i urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach

§ 47. Na przejezdzie kolejowo-drogowym oraz przejsciu stosuje si¢ systemy i urzadzenia zabezpieczenia ruchu, ktére spelniaja tgcznie
nastepujace warunki:



1) sa dopuszczone do eksploatacji zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawic
dopuszczania do cksploatacji okreslonych rodzajéw budowli, urzadzen i pojazdéw kolejowych (Dz. U. poz. 720):
2) spelniajg warunki bezpieczefistwa dla urzadzen sterowania ruchem kolejowym okreslone we wiasciwych specyfikacjach
technicznych i dokumentach nommalizacyjnych.
§ 48. Systemy zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach wykonane w technologii komputerowej umozliwiaja
rejestrowanie zdarzen eksploatacyjnych z podzialem na dwie grupy:
1) awarie. usterki i inne nieprawidlowosci w dzialaniu systemu:
2) zmiany stanoéw funkcjonalnych.
§ 49.
1. W obrgbie przejazdu kolejowo-drogowego i przejscia stosuje sie sygnalizatory drogowe. ktore spetniajg warunki okreslone w
rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegélowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220. poz. 2181, z pézn.
zm.). z tym ze:
1) maszt sygnalizatora drogowego wyposaza si¢ w pasy czerwono-biale o szerokosci 300 mm, przy czym pierwszy pas od strony
komor $wietlnych nalezy pomalowaé na czerwono;
2) o pozioma $wiatel jest usytuowana na wysokosci od 2.2 m do 2.7 m od poziomu nawierzchni jezdni;
3) odleglos¢ pomigdzy osiami pionowymi $wiate! (rozstaw) powinna wynosié 600 mm:
4) sygnalizator drogowy powinien umozliwia¢ umocowanie nad glowicami $wietlnymi znaku drogowego G-3 "krzyz $w. Andrzeja
przed przejazdem kolejowym jednotorowym" lub G-4 "krzyz $w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym wielotorowym":
5) swiatla czerwone na sygnalizatorach powinny pulsowaé naprzemiennie z czestotliwoscia od 50 do 70 razy/min:
6) sygnal swietlny sygnalizatora drogowego powinien by¢ widoczny z odleglosci minimum 100 m przy slonecznej pogodzie i w miarg
mozliwosci niewidoczny dla kierujacych pociagami.
2. Sygnalizator drogowy wyposaza si¢ w urzadzenie emitujace sygnal dzwiekowy.
3. Sygnalizatory drogowe zarzadca kolei umieszcza na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A. B i C. z wyijatkiem przejazdow
kolejowo-drogowych kategorii A. na ktérych ruch drogowy jest kierowany przez pracownika kolgjowego przy pomocy sygnaléw recznych.
4. Sygnalizatory drogowe przejazdu kolejowo-drogowego kategorii A obstugiwanego z odleglosci wyposaza si¢ w urzadzenia dzwigkowe
uruchamiane jednocze$nie z sygnalizatorami drogowymi, dzialajace do czasu osiggniecia dolnego kraficowego polozenia rogatek.
5. Na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A obslugiwanym z miejsca, w zaleznoéci od potrzeb, w szczegblnoscei natezenia ruchu
pieszego. stosuje si¢ urzadzenia dzwickowe przy rogatkach. Liczba i miejsce usytuowania urzadzen dzwigkowych powinny zapewniaé
styszalnos¢ sygnatu dzwigkowego w odlegtosci do 30 m od miejsca zainstalowania urzadzenia dzwigkowego. mierzonej wzdluz osi drogi.
6. Jezeli sygnat dZzwickowy generowany przez urzadzenia dZzwiekowe z sygnalizatorami drogowymi jest ucigzliwy dla otoczenia, zarzadca
kolei moze podja¢ decyzjg o niestosowaniu lub zmniejszeniu natezenia dZzwieku tego sygnatu.
§ 50.
1. Dragi rogatek odpowiadajz wymaganiom okreslonym w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegblowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach oraz spelniaja nastepujace warunki:
1) na dragach rogatek instaluje si¢ co najmniej 3 $wiatla czerwone migajace;
2) w przypadku swiatla czerwonego migajacego zainstalowanego na dragach rogatek:
a) pierwsze $wiatlo na wolnym koncu draga rogatki zamykajacego calg szerokos¢ jezdni umieszeza si¢ nie dalej niz 750 mm od
wolnego korica draga rogatki, a w przypadku draga rogatki zamykajacego pasy ruchu umozliwiajace wjazd na przejazd - nie dalej
niz 450 mm od wolnego konca draga rogatki.
b) wszystkie $wiatla powinny $wieci¢ $wiatlem czerwonym migajacym, z czgstotliwoscia od 50 do 70 razy/min, nie powodujac
ol$nienia,
c) na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B pierwsze $wiatlo na wolnym koficu draga rogatki powinno swieci¢ $wiatlem
czerwonym cigglym:
3) $wiatla na dragach rogatek:
a) sg zasilane napigciem bezpiecznym,
b) s3 wykonane w technologii zarowej lub innej niz zarowa pozwalajacej na zachowanie wymaganej barwy i widocznosci oraz
niepowodujacej ols$nienia,
¢) w normalnych warunkach widocznosci, przy prostej osi drogi na dojazdach do przejazdu kolejowo-drogowego, powinny by¢
widoczne:
— w porze nocnej z odleglosci 300 m,
— W porze dziennej z odleglosci 100 m,
d) sg wylgczone w kraficowym gémym polozeniu draga rogatki, a ponowne ich wiaczenie powinno nastgpi¢ réwnoczesnie z
rozpoczgciem zamykania draga rogatki, z tolerancjg 1 s, i trwaé do czasu ponownego osiagniecia polozenia kraricowego gérnego;



4) drag rogatki jest wyposazony w obwody kontroli ciaglodci draga rogatki. kontrolowane przez system. z wyjatkiem dragéw rogatki w
polsamoczynnym systemie przejazdowym obslugiwanym z miejsca:
5) naped rogatkowy wylacza si¢ z dalszej pracy r¢cznie albo samoczynnie. w przypadku wykrycia braku ciaglosci draga rogatki:
6) drag rogatki w samoczynnym systemie przejazdowym oraz w poélsamoczynnym systemie przejazdowym sterowanym z odleglosci
zawiera element zabezpieczajacy (bezpiecznik) przed uszkodzeniem w przypadku wylamania draga rogatki:
7) konstrukcja draga rogatki zapewnia odpornosé na dzialanie wiatru o predkosci do 35 m/s.
2. Dragi rogatek na liniach kolejowych lub bocznicach kolejowych zelektryfikowanych. ktérych dlugosdé przekracza 6.5 m. wykonuje si¢ z
materiatow nieprzewodzacych pradu elektrycznego.
§ 51. Urzadzenie generujace sygnal dzwigkowy (urzadzenie dZzwigkowe) powinno spetnia¢ nast¢pujace warunki:
1} jest urzadzeniem mechanicznym. elektrycznym lub elektronicznym:
2) generowany sygnal dZzwigkowy imituje dZwigk dzwonu:
3) sygnal dzwigkowy jest styszalny w odleglosci do 30 m od miejsca zainstalowania urzadzenia dZzwigkowego. mierzonej wzdluz osi
drogi;
4) czgstotliwosé generatora dzwigku imitujacego dZzwigk dzwonu wynosi od 50 do 120 uderzen na minute.
§ 52. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi system zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych i przejscia
Wyposaza si¢ w tarcze ostrzegawcze przejazdowe.

§ 53.
1. Tarcza ostrzegawcza przejazdowa wyswietla selektywnie dla toru i kierunku jazdy pociggu sygnaly okreslone w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie og6lnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360
i 1476).
2. Wskazania tarczy ostrzegawczej przejazdowej uzaleznia si¢ w szczegdlnosci od nastgpujacych standow systemu:

1) stanu wiaczenia i sprawnosci sygnalizatoréw drogowych:

2) stanu ciaglosci dragéw rogatek:

3) stwierdzenia wiasciwego stanu funkcjonalnego napedow rogatkowych w poprzednim cyklu ostrzegania:

4) stanu wlaczenia i sprawnosci urzadzen oddzialywania tor-pojazd;

3) informacji o zagrozeniu pozarem w kontenerze.
§ 54. System urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo-drogowym i przejsciu wyposaza si¢ w uklad zasilania awaryjnego.
zapewniajacy prace systemu po zaniku napigcia Zrodia podstawowego w czasie nie krétszym niz 8 godzin dla kategorii A i B oraz 24 godzin
dla kategorii C.

§ 55.

1. Rogatki ustawia si¢ prostopadle do osi drogi. w taki sposob. aby odleglos$¢ mierzona prostopadle do osi toru kolejowego w punkcie draga
rogatki najblizszym do skrajnej szyny toru kolejowego wynosila nie mniej niz 5 m.

2. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi. rogatki mozna ustawi¢ réwnolegle do toru kolejowego, z zachowaniem odleglosci
wskazanej w ust. 1.

Rozdzial 6
Szczegélowe warunki techniczne dla systeméw zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach w zakresie
pélsamoczynnych systeméw przejazdowych
§ 56.
1. Posterunek pracownika obslugujacego przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie wyposaza sie w wydzielony system lacznosci
straznicowej, przy czym moze to by¢ system:
1) 1lacznosci przewodowej z glosnobrzmigcym powtarzaczem sygnatlu dzwonka telefonicznego. zainstalowanym na zewnatrz
posterunku. stuzacy do zapewnienia tgcznosci pracownika obstugujacego przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie z dyzurnymi ruchu
najblizszych posterunkéw zapowiadawczych:
2) wymiany informacji pomiedzy dyzurnymi ruchu najblizszych posterunkéw zapowiadawczych i pracownikiem obstugujacym
przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie z glosnobrzmigcym powtarzaczem sygnaléw dzwigkowych, zainstalowanym na zewnatrz
posterunku pracownika obslugujacego przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie, realizujacy nastepujace funkcje:
a) kontroli zblizania pociggu do przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia,
b) kontroli czujnosci obstugujacego przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie,
c) bezpiecznej i szybkiej wymiany informacji i polecen (telegraméw), dotyczacych ruchu pociagéw i zdarzen eksploatacyjnych,
d) rejestracji wszystkich informacji i polecen.
2. Laczno$¢ przewodowa. o ktorej mowa w ust. 1 pkt 1, stosuje si¢ jako rezerwowa gcznos¢ awaryjna dla systemu, o ktérym mowa w ust. |
pkt 2.



3. W przypadku przejazdu kolejowo-drogowego lub przejécia usytuowanych na terenie stacji lub w jej poblizu i wyposazonych w system. o
ktérym mowa w ust. 1 pkt 2. w systemie tym zablokowana jest funkcja kontroli zblizania od strony stacji.

§ 57. Posterunck pracownika obslugujacego przejazd kolejowo-drogowy. szafy i kontenery aparatowe sytuuje si¢ tak, aby nie ograniczaly
widocznosci czota pociagu i przejazdu kolejowo-drogowego z drogi. z odleglosci 5 m.

§ 58.
1. Rogatki na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu powinny by¢ zamkniete na czas od 120 s przed nadjechaniem czota pociggu do
czasu zjechania pociggu z przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia.
2. Rogatki na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu moga by¢ zamknigte na czas od 60 s przed nadjechaniem czola pociagu do
czasu zjechania pociagu z przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia. jezeli posterunek pracownika obslugujacego przejazd kolejowo-
drogowy lub przejscie jest wyposazony w:
1) urzadzenia sygnalizujgce pracownikowi obslugujacemu przejazd kolejowo-drogowy lub przejécie przejechanie pociagu przez punkt
oddziatywania usytuowany w stalej odleglosci od przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia lub
2) system wymiany informacji w pelnej konfiguracji, o ktérym mowa w § 56 ust. 1 pkt 2. lub
3) pomocniczy system powiadamiania pracownika obstugujacego przejazd kolejowo-drogowy, zapewniajacy kontrolg czujnosci tego
pracownika oraz wymiang i rejestracj¢ informacji pomigdzy sgsiednimi posterunkami zapowiadawczymi i posterunkiem pracownika
obslugujacego przejazd kolejowo-drogowy, lub
4) samoczynng sygnalizacj¢ $wietlng i tarcze ostrzegawcze przejazdowe. jako urzadzenia realizujace funkcje¢ ostrzegania maszynisty o
stanie urzadzen przejazdowych. niezaleznie od polozenia draggdw rogatek.
3. Systemy wymiany informacji oraz inne urzagdzenia realizujace funkcje kontroli zblizania pociagu do przejazdu kolejowo-drogowego lub
przejscia zapewniajg pojawienie sig¢ samoczynnej informacji o jadacym pociagu w czasie nie krotszym niz okreslony w § 67 ust. 2.
4. Samoczynne systemy przejazdowe. zastosowane jako doposazenie na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A. sa zalgczane
samoczynnie przez jadacy pociag. niezaleznie od polozenia dragéw rogatek. z czasem ostrzegania wyliczonym zgodnie z § 70 ust. 4-6.
5. Pulpit sterujgcy dréznika przejazdowego umozliwia awaryjne zalaczenie sygnalizatorow drogowych i tarcz ostrzegawczych
przejazdowych na sygnal ostrzegajgcy Ospl. niezaleznie od polozenia dragéw rogatek.
6. Tarcza ostrzegawcza przejazdowa powinna wyswietli¢ sygnat ostrzegajgcy Ospl. w momencie najechania pociagu na czujniki zalaczajace.
w przypadku:
1) niezamknigcia rogatek przez pracownika obslugujacego przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie:
2) braku cigglosci draga rogatki na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu obstugiwanych z odlegtosci.
§ 59.
1. W przypadku zamknigcia rogatek. o ktérym mowa w § 7 ust. 4 pkt 1, przejazd kolejowo-drogowy kategorii A wyposaza si¢ w:
1) nastawnik zabezpieczony przed otwieraniem przez osoby nieuprawnione;
2) tablice informujace o otwieraniu na zadanie uzytkownika drogi publiczne] i sposobie zgloszenia tego zadania, umieszczone w
widocznym miejscu;
3) urzadzenia lacznosci z pracownikiem obslugujacym przejazd kolejowo-drogowy.
2. Na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A otwieranym na zadanie stosuje si¢ reczne lub automatyczne wylaczanie swiatel
sygnalizatorow drogowych po catkowitym zamknigciu rogatek. Zalaczenie obwodu s$wiatel sygnalizatoréw drogowych nastepuje
automatycznie przy nastgpnym cyklu zamykania.
§ 60. Przejazd kolejowo-drogowy kategorii A z rogatkami lub przejécia z rogatkami wyposaza sie w sygnalizatory drogowe ostrzegajace
uzytkownikéw drogi o zamykaniu rogatki i pozostawaniu systemu w stanie ostrzegania. uruchamiane z czasem wstepnego ostrzegania nie
krotszym niz 13 s przed rozpoczgciem opuszczania dragéw rogatek i dzialajace do czasu ich ponownego, catkowitego podniesienia.

§ 6l.

1. W przypadku braku widocznosci z miejsca obslugi przejazdu kolejowo-drogowego wraz z dojazdami i przejscia, rogatki obstugiwane z
odleglosci wyposaza si¢ w urzadzenia systemu telewizji uzytkowej z funkcja rejestracji obrazu.

2. W przypadku gdy pracownik obstugujacy rogatki nastawiane z odleglosci ma przydzielone inne czynnosci zwigzane z ruchem pociggow
lub obstuguje wigcej niz dwa przejazdy kolejowo-drogowe lub przejscia. urzadzenia systemu telewizji uzytkowej przeznaczone do kontroli
przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia wyposaza sie w funkcje rejestracji obrazu.

3. Rogatki z napgdem ryglowanym, uniemozliwiajacym podniesienie draga rogatki przez osoby nieuprawnione, stosuje si¢ w systemie
przejazdowym uzaleznionym lub powiazanym ze stacyjnymi urzadzeniami sterowania ruchem kolejowym. Uzaleznieniu podlegaja dolne
kraricowe polozenia rogatek.

4. W péisamoczynnych systemach przejazdowych powigzanych z urzadzeniami stacyjnymi sygnal zezwalajacy na jazdg pociagu moze by¢
nadawany tylko wéwczas, gdy dragi rogatek znajdujg si¢ w dolnym kraficowym polozeniu, s3 w tym polozeniu zaryglowane i napgdy
rogatkowe sg utwierdzone. Utwierdzenie nie moze uniemozliwia¢ awaryjnego otwarcia rogatek.

5. Rogatki zamykajace ruch drogowy w kierunku wjazdu na przejazd kolejowo-drogowy sa ryglowane i utwierdzane,



6. Rogatki zamykajgce ruch drogowy w kierunku zjazdu z przejazdu kolejow o-drogowego sg nieryglowane i nieutwierdzane.

7. Rogatki zamykajace ruch drogowy w kierunku zjazdu z przejazdu kolejowo-drogowego wyposaza si¢ w Kontrole polozenia draga rogatki
powodujgcy. ze kazde uniesienie draga rogatki o kat wigkszy niz 15° od poziomu polozenia dolnego kraficowego sygnalizuje ten stan na
pulpicie sterujgcym.

8. Ryglowanie i utwierdzanie sg wymagane dla dolnych kraficowych polozen rogatek. Kontrola polozenia jest wymagana dia obu polozen
krancowych: dolnego i gérnego.

§ 62. Przejazd kolejowo-drogowy i przejscie wyposazone w polsamoczynne systemy przejazdowe sterowane z odleglosci sa przystosowane
do podigczenia lokalnego pulpitu sterujgcego i awaryjnej obslugi na migjscu.

§ 63.

1. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi przejazd kolejowo-drogowy i przejscie wyposaza si¢ w odpowiednig liczbe rogatek
gwarantujgcg bezpieczenstwo w obrebie przejazdu kolejowo-drogowego i przejscia.

2. W przypadku zamykania prawej i lewej jezdni drogi oddzielnymi rogatkami nalezy rozdzieli¢ je na dwa niezaleznie dzialajace obwody
funkcjonalne.

3. Obwody. o ktérych mowa w ust. 2. zamykaja lub otwieraja z obu stron, osobno wjazd na przejazd kolejowo-drogowy i zjazd z przejazdu
kolejowo-drogowego.

§ 64. Péitsamoczynny system przejazdowy wyposaza si¢ w pulpit sterujacy obstugiwany przez pracownika obstugujacego przejazd
kolejowo-drogowy lub przejscie umozliwiajgcy sterowanie i kontrole stanéw funkcjonalnych systemu.

§ 65. Pulpit. o ktorym mowa w § 64, powinien realizowaé nastepujgce funkcje:
1) generowac sygnaly zamykania i otwierania rogatek. z tym ze w przypadku. o ktérym mowa w § 63 ust. 2. powinny to by¢ dwa
niezalezne sygnaly dla rogatek zamykajacych ruch drogowy w kierunku wjazdu i zjazdu z przejazdu kolejowo-drogowego;
2) sygnalizowa¢ optycznie polozenia kraficowe i posrednie dragéw rogatek oraz dzwiekowo uniesienie draga rogatki nieryglowane;j z
polozenia dolnego kraficowego. z tym ze w przypadku. o ktérym mowa w § 63 ust. 2. powinny to by¢ dwa niezalezne sygnaly dla
rogatek zamykajacych ruch drogowy w kierunku wjazdu i zjazdu z przejazdu kolejowo-drogowego;
3) inicjowa¢ sygnal zalaczenia wstgpnego ostrzegania oraz sygnalizowaé $wiecenie sygnalizatoréw drogowych;
4) umozliwia¢ awaryjne zalaczenie sygnalizatoréw drogowych i tarcz ostrzegawczych przejazdowych. w przypadku awarii napedow
rogatkowych;
5) umozliwia¢ kontrolowane, bezwarunkowe wylaczenie $wiatel sygnalizatoréw drogowych na przejazdach kolejowo-drogowych
kategorii A;
6) umozliwia¢ awaryjne zamykanie przejazdu kolejowo-drogowego bez czasu wstepnego ostrzegania:
7) sygnalizowagé:
a) brak napigcia w sieci zasilania podstawowego lub brak tadowania baterii,
b) prace w systemie zasilania awaryjnego.
¢) stan rozladowania baterii akumulatoréw.
§ 66.
1. Sygnalizatory drogowe. napedy rogatkowe, dragi rogatek sa elementami systemu urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo-
drogowym i musza odpowiada¢ wymaganiom okreslonym we wlasciwych specyfikacjach technicznych i dokumentach normalizacyjnych
dotyczacych budowy. utrzymania i kontroli systemow przejazdowych oraz urzadzen dodatkowych na przejazdach kolejowo-drogowych i
przejsciach w poziomie szyn.
2. Sygnalizatory drogowe ustawia si¢, uwzgledniajgc nastepujace warunki:
1) na przejezdzie kolejowo-drogowym z rogatkami nalezy ustawi¢ co najmniej dwa sygnalizatory drogowe wyswietlajace sygnal
czerwony migajagcy po obu stronach skrzyzowania, przy czym, o ile to mozliwe. sygnalizatory powinny by¢ ustawione po prawej
stronie drogi publicznej bezposrednio przed rogatka:
2) w zaleznosci od warunkéw miejscowych sygnalizatory mozna ustawié zaréwno z prawej. jak i z lewej strony drogi publicznej z
zachowaniem skrajni taboru i skrajni drogi;
3) na skrzyzowaniach, przed ktérymi zbiegaja si¢ dwie lub wiecej drog, liczba sygnalizatoréw powinna zapewnia¢ ich widocznos¢ z
kazdej drogi publicznej.
§ 67.
1. W przypadku uzasadnionym warunkami ruchu, dla zwickszenia bezpieczenstwa przejazdy kolejowo-drogowe kategorii A mozna
doposazy¢ w systemy i urzagdzenia wymienione w § 58 ust. 2.
2. Punkty oddziatywania tor - pojazd, zalaczajace system kontroli zblizania pociagu do przejazdu kolejowo-drogowego, umieszcza si¢ w
torze kolejowym w takiej odleglosci od przejazdu kolejowo-drogowego, aby samoczynna informacja nastepowata przed ukazaniem si¢ na
przejezdzie kolejowo-drogowym czola najszybszego pociagu na danej linii kolejowej, co najmniej w czasie:
1) 35 s - przy dlugosci przejazdu do 15 m:
2) 37 s - przy dlugosci przejazdu do 20 m:




3) 39 s - przy dlugosci przejazdu do 25 m:

4) 42 s - przy diugosci przejazdu do 30 m:

5) 44 s - przy dlugosci przejazdu do 35 m:

6) 47 s - przy dlugoséci przejazdu do 40 m:

7) 49 s - przy dlugosci przejazdu do 45 m:

8) 52 s - przy dlugosci przejazdu do 50 m.
3. Samoczynne wlaczanie przez pociag urzadzen sygnalizujgcych jego zblizanie do przejazdu kolejowo-drogowego powinno by¢ niezalezne
od polozenia dragow rogatek i od stanow funkcjonalnych pozostalych urzadzen systemu przejazdowego.
4. Urzadzenie realizujace kontrolg zblizania pociggu. zainstalowane w pomieszczeniu na posterunku pracownika obslugujacego przejazd
kolejowo-drogowy. powinno sklada¢ si¢ z czgsci opty cznej i akustycznej. przy czym czgs¢ akustyczna powinna byé wyposazona w
glosnobrzmiacy powtarzacz sygnalu zainstalowany na zewngtrz tego posterunku.

Rozdzial 7
Szczegdlowe warunki techniczne dla systeméw zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych i przejs¢ w zakresie
samoczynnych systeméw przejazdowych
§ 68. Stan ostrzegania samoczynnej sygnalizacji przejazdowej powinien by¢ sygnalizowany:
1) na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B - za pomocg sygnalow swietlnych nadawanych przez sygnalizatory drogowe,
rogatek w liczbie uzaleznionej od warunkow miejscowych. a w przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi, takze za pomocg
urzadzen generujacych sygnaly dZzwigkowe:
2) na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii C - za pomoca:
a) sygnaléw éwietlnych nadawanych przez sygnalizatory drogowe oraz urzadzen akustycznych generujacych sygnaly dZzwigkowe
w obszarze niezabudowanym,
b) sygnalow $wietlnych nadawanych przez sygnalizatory drogowe oraz. w przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi.
urzadzen akustycznych generujacych sygnaly dzwigkowe w obszarze zabudowanym.
§ 69.
1. Wiaczenie samoczynnej sygnalizacji przejazdowej nastepuje przez przejazd pociagu po torze kolejowym w kierunku przejazdu kolejowo-
drogowego i przejscia.
2. Wylgczenie urzadzen ostrzegawczych samoczynnej sygnalizacji przejazdowej i przejcie systemu w stan czuwania powinno odbywac si¢
zgodnie z nastgpujacymi warunkami:
1) wylaczenie sygnalizatorow akustycznych nastgpuje po wjechaniu pociagu na urzadzenia oddziatywania zlokalizowane przy
przejezdzie kolejowo-drogowym. pod warunkiem. ze w strefie oddzialywania przejazdu kolejowo-drogowego nie znajduje si¢ inny
pociag:
2) wylaczenie sygnalizatorow drogowych na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C lub rozpoczecie podnoszenia rogatek na
przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B moze nastapi¢ nie wczesniej niz po uplywie 6 s od chwili zjechania ostatniej osi pociggu z
urzadzenia oddzialywania zlokalizowanego przy przejezdzie kolejowo-drogowym;
3) wylaczenie sygnalizatoréw drogowych na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B powinno nastapi¢ z chwilg osiggnigcia przez
dragi rogatek polozenia gornego krancowego. z dopuszczalnym odchyleniem od tego potozenia nieprzekraczajacym 15°:
4) wylaczenie dzialania sygnalizacji $wietlnej na dragach rogatek nastepuje z chwilg osiagnigcia przez dragi rogatek polozenia goérmego
krafcowego, z dopuszczalnym odchyleniem od tego potozenia nieprzekraczajgcym 15°.
§ 70.
1. Przy ustalaniu miejsca wigczania samoczynnej sygnalizacji przejazdowej, dla okreslenia czasu. ktéry uplywa od chwili wigczenia przez
pociagg czerwonego $wiatta migajacego na sygnalizatorach drogowych do chwili dojazdu czota pociggu do przejazdu kolejowo-drogowego,
uwzglednia sie dlugo$é strefy niebezpiecznej przejazdu kolejowo-drogowego i maksymalng prgdkos¢ drogowa obowigzujaca na danym
odcinku linii kolejowej fub bocznicy kolejowej.
2. Dlugoscé strefy niebezpiecznej przejazdu kolejowo-drogowego stanowi suma nastepujacych dlugosci:
1) drogi hamowania pojazdu drogowego wynoszacej 3 m, przyjetej dla tego celu jako wielkos¢ stala:
2) przejazdu kolejowo-drogowego, mierzonej w metrach wzdluz osi drogi. liczac:
a) od sygnalizatora drogowego do napgdu rogatkowego po drugiej stronie przejazdu. na przejazdach kolejowo-drogowych
kategorii A iB,
b) pomigdzy sygnalizatorem drogowym a skrajnia budowli po przeciwnej stronie przejazdu, na przejazdach kolejowo-drogowych
kategorii C;
3) zespotu pojazdéw drogowych, wynoszacej 22 m.
3. Minimalne czasy dzialania poszczegélnych urzadzen ostrzegawczych samoczynnych systeméw przejazdowych sg liczone dla pojazdéw
drogowych jadacych przez strefe niebezpieczng przejazdu kolejowo-drogowego z predkoscig 2 m/s.



4. Minimalny czas ostrzcgania samoczynnego systemu przejazdowego powinien by¢ dluzszy co najmniej o 8 s od czasu potrzebnego do

przejechania strefy nicbezpiecznej przez pojazd drogowy jadacy z predkoscig okreslong w ust. 3.

5. Minimalny czas ostrzegania samoczynnego systemu przejazdowego obliczany dla maksymalnej predkosci obowiazujacej dla danego

odcinka linii kolejowej powinien wynosié. nie mniej niz:

1) na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B z rogatkami zamykajacymi wjazd na przejazd i przejazdach kolejowo-drogowych
kategorii C - 30 s;
2) na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B z rogatkami zamykajgcymi wjazd i zjazd z przejazdu - 46 s.

6. Na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B czas ostrzegania obejmujacy czasy. o ktérych mowa w ust. 3-5. powinien uwzgledniac:
1) czas wstepnego ostrzegania o zamykaniu dragéw rogatek. przez ktory rozumie si¢ czas wstgpnego dzialania sygnatu $wietlnego do
chwili rozpoczgcia opadania dragéw rogatek - nie krécej niz 13 s:

2) czas zamykania rogatek - nie dluzej niz 10 s:
3) czas po zamknieciu dragéw rogatek. az do przybycia pociagu do przejazdu kolejowo-drogowego - nie krocej niz 7 s.

7. Laczny czas ostrzegania samoczynnego systemu przejazdowego nie powinien by¢ dluzszy niz 120 s dla najszybszego pociaggu na danej

linii kolejowej w pojedynczej sekwencji ostrzegania.

§ 71

1. W przypadku usytuowania samoczynnego systemu przejazdowego na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu znajdujacym sig w

obrebie posterunku ruchu lub na szlaku w jego poblizu. gdy warunki miejscowe wskazujg na celowos¢ takiego rozwigzania. podanie sygnalu

zezwalajacego na semaforze moze by¢ uzaleznione od zalgczenia ostrzegania systemu lub stwierdzenia jego sprawnosci i gotowosci do
zalgczenia oraz nastepowac z opézZnieniem zapewniajacym minimalny czas ostrzegania przed dojazdem czota pociagu na przejazd kolejowo-

drogowy lub przejscie. ustalony zgodnie z § 70.

2. W samoczynnym systemie przejazdowym uzaleznieniu w stacyjnych urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym podlegaja swiatla na

sygnalizatorach drogowych oraz dolne kraficowe polozenia rogatek z napgdem ryglowanym zamykajgcych wjazd na przejazd kolejowo-

drogowy lub przejscie.

§ 72. Samoczynny system przejazdowy wyposaza si¢ w urzadzenie zdalnej kontroli zlokalizowane poza miejscem usytuowania systemu.

sluzace do nadzorowania pracy. wysylania polecen sterujacych do wybranego systemu oraz rejestrowania stanéw awaryjnych i

funkcjonalnych systemu. Urzadzenie to instaluje si¢ na najblizszym posterunku zapowiadawczym. a na bocznicach kolejowych i liniach

kolejowych organizacyjnie wydzielonych nieposiadajacych posterunkéw zapowiadawczych - w innym miejscu wskazanym w metryce.

§ 73.
1. Na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B rogatki zamykaja:
1) wjazd na przejazd. z kazdej strony przejazdu kolejowo-drogowego przy jezdniach dwukierunkowych - w przypadku zastosowania
jednej pary rogatek albo
2) calg szerokos¢ jezdni obejmujaca wjazd i zjazd z przejazdu przy jezdniach dwukierunkowych i jednokierunkowych - w przypadku
zastosowania jednej pary albo dwdch par rogatek. przy czym jezeli zastosowano dwie pary rogatek zamykajace calg szeroko$¢ jezdni. w
pierwszej kolejnosci zamykaja sie rogatki wjazdowe. a nastgpnie rogatki zjazdowe.
2. Czas opdZnienia pomiedzy osiagnieciem przez rogatki wjazdowe polozenia kraficowego dolnego a rozpoczeciem zamykania rogatek
zjazdowych, a przy jezdni jednokierunkowej - pomigdzy osiggnigciem kraicowego dolnego potozenia rogatki wjazdowej a rozpoczgciem
zamykania rogatki zjazdowej, jest zalezny od rzeczywistego czasu zamykania rogatek oraz dtugosci przejazdu kolejowo-drogowego.
3. Przy ustalaniu czasu op6znienia uwzgl¢dnia si¢ czas potrzebny do zjechania ze strefy niebezpiecznej przejazdu kolejowo-drogowego
zespotu pojazdéw drogowych o dlugosci 22 m.
§ 74. W przypadku uszkodzenia rogatek na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B zapewnia si¢ dziatanie sygnalizacji swietlnej na
sygnalizatorach drogowych.

§ 75. W przypadku usterki samoczynnego systemu przejazdowego z rogatkami zagrazajgcej bezpieczenstwu ruchu kolejowego i drogowego.
jego konstrukcja powinna zapewni¢ opadanie dragéw rogatek do pozycji kraficowej dolnej lub dzialanie czerwonych swiatel na
sygnalizatorach drogowych.

§ 76.

1. Sygnalizatory drogowe na przejezdzie kolejowo-drogowym z rogatkami i przejéciu ustawia sig¢ bezposrednio przed rogatkg, patrzac od
strony drogi publicznej, z zachowaniem skrajni drogi po obu stronach skrzyzowania. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi
dopuszcza si¢ umieszczenie dodatkowego sygnalizatora drogowego z lewej strony drogi lub nad osig drogi z zachowaniem skrajni drogi.

2. Odleglosé sygnalizatora drogowego od skrajnej szyny toru kolejowego nie moze wynosi¢ mniej niz:
1) 5m - dla przejazdu kolejowo-drogowego;
2) 3 m - dla przejscia.



Rozdzial 8

Warunki techniczne uzytkowania przejazdéw kolejowo-drogowych i przejsé

§ 77.

1. Przejazd kolejowo-drogowy i przejscie uzytkuje sig¢ w sposéb zapewniajacy bezpieczenstwo ruchu kolejowego i drogowego.

2. Na przejezdzie Kolejowo-drogowym. na kiérym stwierdzono przekroczony iloczyn ruchu. nalezy wprowadzi¢ na dlugosci réwnej
szerokosci przejazdu Kolejowo-drogowego ograniczenie predkosci czola pociagu do 50 km/h - do czasu zmiany sposobu zabezpieczenia
przejazdu kolejowo-drogowego.

3. Szczegdlowe warunki uzytkowania przejazdu kolejowo-drogowego i przejscia w przypadku niedziatania urzadzen zabezpieczenia ruchu
kolejowego lub braku pracownika obsiugujacego przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie okresla zalacznik nr 4 do rozporzadzenia.

§ 78. Odwodnienie na przejezdzie kolejowo-drogowym na eksploatowanych liniach kolejowych wykonuje sic w czasie wymiany
nawierzchni.

§ 79. Oczyszczanie podsypki i inne prace utrzymaniowe wykonuje si¢ na calym planowanym odcinku. w tym na diugosci przejazdow
kolejowo-drogowych.

Rozdzial 9

Sygnaly, znaki, wskazniki i tablice ostrzegawcze stosowane na przejazdach kolejowo-drogowych i przejiciach

§ 80. llekro¢ w niniejszym rozdziale jest mowa o znakach lub sygnatach drogowych, nalezy przez to rozumie¢ znaki i sygnaly drogowe. o
ktérych mowa w rozporzadzeniu Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie
znakow i sygnaléw drogowych (Dz. U. Nr 170. poz. 1393, z pézn. zm.).

§ 81. Dla ostrzezenia uzytkownikéw drog przed zblizaniem sie do przejazdu kolejowo-drogowego oraz przejécia zarzadca drogi umieszcza
nastepujace znaki:
1) ostrzegawcze:
a) A-9 "przejazd kolejowy z zaporami" - przed przejazdem kolejowo-drogowym wyposazonym w rogatki lub znak A-10
"przejazd kolejowy bez zapér"; przed przejazdami kolejowo-drogowymi kategorii C i D szczegélnie niebezpiecznymi ze wzgledu
na: ostry kat przecigcia si¢ drogi z linia kolejowa (ponizej 60°), bliskosé toru kolejowego przebiegajacego rownolegle do osi drogi
lub przebieg linii kolejowej w tuku nalezy stosowaé pod znakiem A-10 "przejazd kolejowy bez zapér” tabliczke T-7 wskazujaca
uklad torow i drogi na przejezdzie.
b) tabliczke¢ T-10 - przecigcie drogi z bocznicg kolejowa lub torem o podobnym charakterze - pod znakiem A-30 “inne
niebezpieczenstwo" dla oznaczenia przejazdu kolejowo-drogowego kategorii A bez rogatek, gdzie ruch na drodze podczas
przejezdzania pociggu jest wstrzymywany przez uprawnionego pracownika:
2) zakazu B-20 "stop" - przed przejazdem kolejowo-drogowym kategorii D, na ktérym nie sg zachowane warunki widocznosci na
przejezdzie kolejowo-drogowym, przed przejazdami kolejowo-drogowymi kategorii A. B i C, w przypadkach okreslonych w zalaczniku
nr 4 do rozporzadzenia:
3) dodatkowe znaki przed przejazdami kolejowo-drogowymi: G-1la "slupek wskaznikowy z trzema kreskami umieszezany po prawej
stronie jezdni", G-1b "stupek wskaznikowy z dwiema kreskami umieszczany po prawej stronie jezdni", G-1c "stupek wskaznikowy z
jedng kreska umieszczany po prawej stronie jezdni". G-1d "stupek wskaznikowy z trzema kreskami umieszczany po lewej stronie
jezdni", G-le "stupek wskaZnikowy z dwiema kreskami umieszczany po lewej stronie jezdni” i G-1f "slupek wskaznikowy z jedng
kreska umieszczany po lewej stronie jezdni™:
4) poziome:
a) P-2 "linia pojedyncza ciagla” - na dojazdach do przejazdu kolejowo-drogowego i na przejezdzie kolejowo-drogowym, w
przypadku jezdni posiadajacej wigcej niz dwa pasy ruchu,
b) P-4 "linia podwdjna ciagla" - na dojazdach do przejazdu kolejowo-drogowego i na przejezdzie kolejowo-drogowym,
¢) P-12 "linia bezwzglednego zatrzymania - stop" ze znakiem P-16 "napis stop",
d) P-14 "linia warunkowego zatrzymania zlozona z prostokatow" - na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii C i D
5) urzadzenia optycznego prowadzenia ruchu: stupki prowadzace U-1a lub U-1b:
a) na dojazdach do przejazdéw kolejowo-drogowych bez rogatek na odcinku drogi o dlugosci od 15 m do 20 m, liczac od
skrajnych szyn toru kolejowego, w odstepach co 3 m po obu stronach drogi; jezeli umozliwiajg to warunki miejscowe, stupki
ustawione najblizej toru powinny znajdowac si¢ w odleglosci 4 m od skrajnych szyn toru kolejowego,
b) na zewnatrz rogatek, jezeli przejazd kolejowo-drogowy jest wyposazony w rogatki.
§ 82.
1. Dla ostrzezenia uzytkownikow drég przed zblizaniem sie do przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii C i D oraz przejsciami kategorii E
niewyposazonymi w rogatki zarzadca kolei umieszcza znaki G-3 "krzyz $w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym jednotorowym" lub G-4
"krzyz $w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym wielotorowym".




2. Przy przejéciach kategorii E niewyposazonych w rogatki zarzadca kolei umieszcza pod znakami G-3 "krzyz $w. Andrzeja przed
przejazdem kolcjowym jednotorowym" lub G-4 "krzyz $w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym wiclotorowym" albo na elementach
wygrodzen tablice ostrzegawcze z napisem "Przejscie przez tor. Strzez sie pociagu”. Tablice wykonuje si¢c w sposéb umozliwiajgcy
odczytanie ich tresci w porze dziennej i nocnej.
§ 83.
1. Na linii kolejowej zelektryfikowanej zarzgdca kolei umieszcza znak G-2 "sie¢ pod napigciem" na przejeZdzie kolejowo-drogowym:
1) kategorii A, B i C - na maszcie sygnalizatora drogowego. ponizej glowic sygnalowych lub na osobnym slupie o wysokosci 2.5 mi w
odleglosci 5 m od skrajnej szyny toru kolejowego:
2) kategorii D - po obu stronach przejazdu kolejowo-drogowego na stupie. na ktorym znajduje si¢ znak G-3 "krzyz $w. Andrzeja przed
przejazdem kolejowym jednotorowym" lub G-4 "krzyz §w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym wielotorowym" ponizej tego znaku.
2. Na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu. na ktérych przewody sieci jezdnej sa zawieszone na wysokosci mniejszej niz 5.6 m.
umieszcza si¢ dodatkowo tablic¢ informacyjng podajaca wysokosé ich zawieszenia.
§ 84.
1. Przed przejazdami kolejowo-drogowymi i przejsciami zarzadca kolei ustawia przy torze kolejowym:
1) wskaznik Wé6a:
2) wskaznik W6b. jezeli jest to konieczne dla poprawy bezpieczerisiwa ruchu kolejowego i drogowego na przejezdzie kolejowo-
drogowym oraz w przypadku zarzadzenia przez zarzadce kolei dodatkowego podawania z pociggu sygnalu dZzwiekowego Rp 1
"Bacznos$¢" przez ustawienie wskaznika Wéb.
2. Wskazniki ustawia si¢ w odleglosci w metrach stanowiacej iloczyn liczby okreslajacej najwyzsza dozwolong predkosé pociggéw w rejonie
przejazdu kolejowo-drogowego i przejécia wyrazong w km/h i wspélczynnika wynoszacego od 6 do 8 w zaleznosci od warunkdw
miejscowych.

Rozdzial 10

Warunki techniczne dla oswietlenia przejazdéw kolejowo-drogowych i przejsé

§ 85.

1. Przejazd kolejowo-drogowy kategorii A i B oraz przejscie kategorii E z obslugiwanymi urzadzeniami zabezpieczajacymi powinny byé
oswietlone w porze nocnej. a w warunkach zmniejszonej przejrzystosci powietrza - takze w dzien.

2. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi zarzadca kolei moze zapewni¢ oswietlenie przejazdu kolejowo-drogowego
kategorii C i D.

§ 86. Oswietlenie przejazdu kolejowo-drogowego oraz przejscia powinno byé tak usytuowane. aby nie powodowalo olsnienia kierujgcych
pociagami i uczestnikéw ruchu drogowego.

§ 87. Oswietlenie przejazdu kolejowo-drogowego oraz przejscia projektuje si¢ z uwzglednieniem nastepujacych warunkow:
1) w zakresie oswietlenia jezdni. chodnik6w i innych elementéw przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia:
a) oswietla si¢ caly przejazd kolejowo-drogowy lub przejicie,
b) oswietlenie nie powinno zakléca¢ widocznosci sygnaléw i znakow kolejowych oraz drogowych:
2) w zakresie instalacji o$wietleniowych:
a) oprawy o$wietleniowe powinny by¢ dostosowane do warunkéw usytuowania przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia,
oraz ich szerokosci i diugosci,
b) oswietlenie na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejéciu powinno by¢ sterowane automatycznie: na przejezdzie kolejowo-
drogowym lub przejsciu obstugiwanych na miejscu mozna stosowa¢ reczne sterowanie oswietleniem,
¢) oprawy oswietleniowe umieszcza si¢ w odleglosci od 2 m do 4 m przed dragami rogatek, na slupach o wysokosci
umozliwiajacej zapewnienie wymaganych parametréw oswietlenia w zaleznosci od diugosci i szerokosci przejazdu kolejowo-
drogowego lub przejscia, pod katem od 0° do 5° wzgledem plaszczyzny oswietlanego terenu,
d) stupy oswietleniowe nie mogg ogranicza¢ widocznodci dragéw rogatek, sygnalizatoréw drogowych i znakéw drogowych G-3
"krzyz $w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym jednotorowym" lub G-4 "krzyz $w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym
wielotorowym" oraz powodowac zagrozenia bezpieczefistwa ruchu kolejowego i drogowego.
§ 88. Liczbe punktéw S$wietlnych ustala sie w zaleznosci od diugosci i szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego lub przejicia,
uwzgledniajac wartosci natezenia oswietlenia i réwnomiernosci oswietlenia zgodnie z norma PN-EN 12464-2 Swiatlo i o$wietlenie -
Oswietlenie miejsc pracy - Czes¢ 2: Miejsca pracy na zewnatrz, oraz spelniajac nastepujace warunki:
1) na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu o szerokosci do 8 m i diugosci do 25 m stosuje si¢ jeden punkt $wietlny z kazdej
strony przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia, umieszczony z prawej strony drogi;
2) na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu o dlugosci powyzej 25 m umieszcza si¢ dodatkowe punkty s$wietlne dla
oswietlenia powierzchni przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia w sposob nieograniczajacy widocznosci.



Rozdzial 11
Przepisy przejSciowe i koficowe
§ 89.
1. Do skrzyzowan linii kolejowych lub bocznic kolejowych z drogami. dla ktérych przed dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia:
1) zostal zlozony wniosek o pozwolenie na budowe lub wniosek o zatwierdzenie projektu budowlanego.
2) zostalo dokonane zgloszenie budowy lub wykonania robot budowlanych, w przypadku gdy nie jest wymagane pozwolenie na
budowe
- stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.
2. Na wniosek inwestora. zlozony do wlasciwego organu administracji architektoniczno-budowlanej w terminie 21 dni od dnia wej$cia w
zycie niniejszego rozporzadzenia. w przypadkach. o ktérych mowa w ust. 1. stosuje si¢ przepisy niniejszego rozporzadzenia.
§ 90. Do skrzyzowan linii kolejowych lub bocznic kolejowych z drogami wybudowanymi przed dniem wejscia w zycie niniejszego
rozporzadzenia. w zakresie warunkéw technicznych dotyczacych:
1) kata skrzyzowania osi drogi z osig toru linii kolejowej lub bocznicy kolejowej.
2) systemow zabezpieczenia ruchu,
3) parametrow zlobka.
4) odleglosci sygnalizatora drogowego od skrajnej szyny toru kolejowego na przejezdzie kolejowo-drogowym i przejsciu
- stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.
§ 91.
1. Do realizacji inwestycji kolejowych obejmujacych budowe lub przebudowe skrzyzowan linii kolejowych lub bocznic kolejowych z
drogami, w odniesieniu do ktoérych przed dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia zostalo rozstrzygnigte postgpowanie o
udzielenie zamdwienia na projekt lub wykonawstwo. stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.
2. Na wniosek inwestora zlozony do wlasciwego organu administracji architektoniczno-budowlanej w terminie 21 dni od dnia wejscia w
zycie niniejszego rozporzadzenia w przypadkach. o ktérych mowa w ust. 1, stosuje si¢ przepisy niniejszego rozporzadzenia.
§ 92.
1. Zarzadcy drogi i zarzadcy kolei przeprowadza pierwsze pomiary natgzenia ruchu dla istniejacych przejazdéw kolejowo-drogowych
zgodnie z wymaganiami okresionymi w § 14. nie pdzZniej niz po uplywie roku od dnia wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.
2. Zarzadca kolei. uwzgledniajagc wyniki pomiaréw, o ktérych mowa w ust. 1. obliczy nowe iloczyny ruchu dla istniejacych przejazdow
kolejowo-drogowych i dostosuje ich metryki do wymagan okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu. w terminie roku od dnia otrzymania
wynikéw pomiaréw nat¢zenia ruchu drogowego od zarzadcy drogi.
§ 93. W terminie 5 lat od dnia wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia zarzadca kolei zmieni kategori¢ przejazdu kolejowo-drogowego i
dostosuje systemy zabezpieczenia ruchu na tym przejezdzie do wymagan okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu, jezeli zgodnie z
przepisami § 7-10 przejazd kolejowo-drogowy powinien zosta¢ zaliczony do kategorii innej niz dotychczasowa.

§ 94. Traci moc rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 33, poz. 144 oraz z 2000 r.
Nr 100, poz. 1082).

§ 95. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

ZALACZNIKI

ZALACZNIKNr 1

WARUNKI I SPOSOB PROWADZENIA POMIAROW NATEZENIA RUCHU KOLEJOWEGO I DROGOWEGO ORAZ
OBLICZANIA ILOCZYNU RUCHU

1. Pomiary nat¢zenia ruchu drogowego na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A, B i C wykonuje zarzadca drogi, nie rzadziej niz co 5
lat. Pomiary na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D zarzadca drogi wykonuje nie rzadziej niz co:

1) 5 lat. w przypadku przejazdéw w ciagu drog gruntowych lub gdy ostatni iloczyn ruchu nie przekraczal wartosci 20 000;

2) 2 lata. gdy ostatni iloczyn ruchu miescil si¢ w granicach od 20 000 do 40 000;

3) rok. gdy ostatni iloczyn ruchu przekraczat wartosé 40 000.

2. Pomiary natezenia ruchu kolejowego na przejezdzie kolejowo-drogowym wykonuje zarzadca kolei, w tych samych okresach i dobach. w
ktorych zostalo ustalone natg¢zenie ruchu pojazdéw drogowych.

3. Pomiary nalezy przeprowadza¢ w miesigcach: kwiecieni - maj lub wrzesien - paZzdziernik. w ciggu dwéch kolejnych déb (wtorek i $roda
lub sroda i czwartek).



.

4. Zarzadca drogi powiadamia zarzadce kolei o planowanym terminic przeprowadzenia pomiaréw natgzenia ruchu drogowego na przejezdzic
kolejowo-drogowym.

5. Przedstawicie! zarzadcy kolei ma prawo uczestniczy¢ w pomiarach natgzenia ruchu drogowego na przejezdzie kolejowo-drogowym.

6. Przy pomiarze natgzenia ruchu drogowego nalezy uwzglgdnia¢ wszystkie pojazdy przekraczajace przejazd kolejowo - drogowy, facznie z
rowerami i motorowerami. Srednie dobowe nat¢zenie ruchu drogowego na przejezdzie kolejowo-drogowym oblicza si¢ jako $rednig
arytmetyczng z pomiarow przeprowadzonych w ciggu dwéch déb.

7. Przy obliczaniu natezenia ruchu kolejowego nalezy uwzgledniaé wszystkie pociagi. ktére w danym dniu przejechaly przez przejazd
kolejowo-drogowy. Srednie dobowe natezenie ruchu kolejowego na przejezdzie kolejowo-drogowym oblicza sig jako $rednig arytmetyczng z
pomiaréw przeprowadzonych w ciagu dwoch tych samych dob, w ktérych przeprowadza si¢ pomiary ruchu drogowego.

8. Pomiary nat¢zenia ruchu drogowego i kolejowego moga by¢ takze wykonywane na zadanie wlasciwych organéw. Panstwowej Komisji
Badania Wypadkéw Kolejowych lub komisji kolejowej, o ktérej mowa w art. 28m ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U. 22015 r. poz. 1297). zarzadcy drogi lub zarzadcy kolei. Pomiaru dokonuje si¢ w sposéb okreslony w pkt 2-7.

9. Otrzymane wyniki pomiaréw natezenia ruchu drogowego i kolgjowego oraz obliczony iloczyn ruchu. zarzadca kolei zapisuje w metryce.

ZALACZNIK Nr 2
WZOR 1 ZAKRES METRYKI
wzOr

ZALACZNIK Nr 3
WARUNKI I SPOSOB SPRAWDZANIA WIDOCZNOSCI PRZEJAZDOW KOLEJOWO-DROGOWYCH I PRZEJSC

A.

Widocznosé przejazdu kolejowo-drogowego i przejscia z drogi.

1. W zwyklych warunkach atmosferycznych kierowca pojazdu drogowego lub pieszy zblizajac si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego
powinien mie¢ zapewniona wiasciwg widocznos¢ dragéw rogatkowych, sygnalizatoréw drogowych i znakéw drogowych. Minimalne
odleglosci mierzone po osi drogi publicznej na wysokosci 1 m nad osig pasa ruchu drogi w zaleznosci od dopuszczalnej predkosci pojazdow
drogowych, dla ktérych powinna by¢ zapewniona widoczno$¢ przejazdu dla kierujacych pojazdami okresla tabela nr 1.

Tabela nr 1

Dopuszczalna predkosé pojazdéw drogowych nal

drodze Odleglos¢ punktu obserwacyjnego w m
w km/h

100 140

80 100

70 80

< 60 60

2. Odleglo$é punktu obserwacyjnego na drodze publicznej od przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia powinna wynosi¢ minimum 60
m. z tym ze dla drég wewngtrznych odleglosé ta moze by¢ zmniejszona do 35 m. a przy przejsciach - do 5 m.

3. Zarzadca drogi dokonuje sprawdzenia odleglosci widocznosci przejazdu kolejowo-drogowego i przejcia od strony drogi publicznej. w
terminach okreslonych w § 16 ust. 2 rozporzadzenia i pisemnie powiadamia o wynikach zarzadcg kolei, ktéry odnotowuje ten fakt w
metryce.

B.

Widoczno$é czola pociagu z drogi przed przejazdem kolejowo-drogowym.

1. W zwyktych warunkach atmosferycznych czolo zblizajacego si¢ pociagu, a co najmniej latarnie sygnatowe jego czola, powinny byc¢
widoczne dla kierujacych pojazdami drogowymi z odleglosci 20 m, mierzonej od skrajnej szyny po osi jezdni, przez caly czas zblizania sig
pojazdu do przejazdu kolejowo-drogowego kategorii D. W przypadku projektowanych i przebudowywanych przejazdéw kolejowo-
drogowych kategorii A, B lub C powinny by¢ zapewnione warunki widocznosci czota pociagu z drogi publicznej z odleglosci 5 m.

2. Sposéb sprawdzenia warunkéw widocznosci czola pociagu z drogi publicznej przed przejazdem kolejowo-drogowym (tréjkaty
widocznosci) przedstawiono graficznie na rysunku 1.

wzor

3. Z punktu obserwacyjnego E (20 m od przejazdu kolejowo-drogowego) czolo pociagu powinno by¢ widoczne poczawszy od punktu B. W
miare zblizania si¢ pojazdu drogowego do przejazdu kolejowo-drogowego odcinek widocznosci pociggu powinien si¢ zwigkszyc, tak aby z
odleglosci 10 m od skrajnej szyny (punkt C) czolo pociagu bylo widoczne co najmniej od punktu D. Widocznos¢ pociagu z drogi publicznej
ustala sie dla obu stron przejazdu kolejowo-drogowego.
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4. Widocznos¢ pociggu nalezy sprawdzi¢ w warunkach zblizonych do tych. w jakich znajduja si¢ uzytkownicy drogi. Obserwacje czola
zblizajacego si¢ pociggu przeprowadza si¢ z wysokosci od Im do 1.2 m nad osig pasa ruchu drogi publicznej. Widocznosé t¢ okresla
zarzgdca Kolei odnotowujgc w metryce.

5. W przypadku uzasadnionym warunkami migjscowymi. jezeli przejazd kolejowo-drogowy kategorii D nie odpowiada warunkom
okreslonym w pkt 3. czolo pociggu powinno byé widoczne z drogi publicznej. co najmniej z odleglosci 5 m od skrajnej szyny (punkt
obserwacyjny A) na calym odcinku L. poczawszy od punktu D.

6. W przypadku gdy nie sg speinione warunki widocznosci dla maksymalnej predkosci rozkiadowej z odleglosci 5 m. nalezy okresli¢
predkos¢ pociggéw. przy kidrej sa speinione warunki widocznosci z odleglosci 5 m.

7. W przypadku gdy dla okreslonej predkosci pociagu zachowana jest tylko widocznoé¢ z odleglosci 5 m. nalezy przy drodze z obu stron
przejazdu kolejowo-drogowego Kategorii D ustawi¢ znak drogowy B-20 "stop". zgodnie z § 81 pkt 2 rozporzadzenia. Na drodze publicznej o
nawierzchni bitumicznej i betonowej nalezy réwniez namalowaé poziome linie zatrzymania pojazdu. zgodnie z § 81 pkt 4 rozporzadzenia.

8. Predkosci pociggow. o kitérych mowa w pkt 6 i 7. obowiazuja na calej diugosci L.

9. Dlugosci odcinkéw widocznosci czota pociagu z drogi publicznej L oraz L1, zgodnie z rysunkiem 1. okresla si¢ wedlug wzoroéw podanych
w tabeli nr 2.

Tabela nr 2
dla przejazdow kolejowo-dro ch przez:
Okreslenie odcinkéw w metrach 'ap Jazcow oW gowyenp .Z —
jeden tor dwa i wiecej torow
L L=5,5*%V max L=(5,5+0,25d)*V max
L, L1=3,6*Vmax L1=(3,6+0,07d)*V max

gdzie:

Vmas - najwigksza dozwolona predkos¢ pociagéw w rejonie przejazdu kolejowo-drogowego w km/h,

d - odleglo$¢ miedzy osiami skrajnego i nastepnego toru w metrach.

10. W przypadku gdy na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D nie s spetnione warunki widocznosci z odleglosci 5 m dla predkosci
pociagow réwnej 40 km/h a dlugos¢ odcinka widocznosci (L) jest wieksza od 125 m. nalezy wprowadzi¢ ograniczenie predkosci pociggow
Vogr = 40 km/h na calej dlugosci odcinka L. a przed przejazdem kolejowo-drogowym na drodze publicznej nalezy ustawi¢ znak B-20 "stop".
11. W przypadku gdy na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D nie sg spetnione warunki widocznosci z odleglosci 5 m dla predkosci
pociagéw réwnej 40 km/h a dlugosé odcinka widocznosci (L) jest zawarta w przedziale od 95 m do 125 m. nalezy wprowadzi¢ ograniczenie
predkosci pociggdw Vogr = 30 km/h na diugosci odcinka L, a przed przejazdem kolejowo-drogowym na drodze publicznej nalezy ustawié
znak B-20 "stop".

12. W przypadku gdy nie sa spetnione warunki widocznosci na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D podane w pkt 10 i 11, nalezy
wprowadzi¢ ograniczenie predkosci czola pociagéw 20 km/h na dlugosci réwnej szerokosci przejazdu. a przed przejazdem kolejowo-
drogowym na drodze publicznej nalezy ustawi¢ znak B-20 "stop".

13. Wielkosci podane w pkt 1-10 dotyczg przejazdéw kolejowo-drogowych, ktorych kat skrzyzowania jest nie mniejszy niz 60° oraz przy
ktérych znak drogowy G-3 "krzyz $w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym jednotorowym" lub G-4 "krzyz s$w. Andrzeja przed
przejazdem kolejowym wiclotorowym™ jest ustawiony w odleglosci 5 m od skrajnej szyny toru. Jezeli odleglosé tego znaku od skrajnej
szyny toru jest wigksza niz 5 m. odleglos¢ L nalezy zwiekszy¢ 0 0.25 Vimax, a L1 0 0,07 Vmax - na kazdy metr zwigkszonej odleglosci
ustawienia znaku. Jezeli kat skrzyzowania wynosi mniej niz 60°, na kazde 5° ponizej 60° odleglos¢ 20 m (odcinek EP). przy ustalaniu Ly od
strony kata ostrego, nalezy zwiekszyé o 1 m.

14. W obszarze w obrgbie trojkatow widocznosci nie sytuuje si¢ obicktow ograniczajgcych widocznosé. w szczegblnosci obiektow
budowlanych, drzew, krzew6w i innych upraw wysokopiennych, reklam, elementow ochrony akustyczne;j.

15. Na przejezdzie kolejowo-drogowym oraz w pasie drogowym na odcinku do 20 m z kazdej strony przejazdu mierzonego od skrajnej
szyny nie umieszcza si¢ urzadzen. reklam oraz innych przedmiotow mogacych ogranicza¢ widocznosé.

16. Zarzadca kolei dokonuje sprawdzenia odleglosci widocznosci czola pociggu z drogi przed przejazdem kolejowo-drogowym lub
przejsciem w terminach okreslonych w § 16 ust. 2 rozporzadzenia i odnotowuje ten fakt w metryce.

C.

Widocznos¢ czola pociggu przed przejsciem uzytku publicznego kategorii E niewyposazonym w urzadzenia zabezpieczenia ruchu i
systemy przejazdowe.

1. W zwyklych warunkach atmosferycznych latarnie sygnalowe czola zblizajacego si¢ pociagu powinny byé widoczne z obu stron przejscia,
z odleglosci co najmniej 4 m, mierzac od skrajnych szyn toru, przez caly czas zblizania sie¢ pociagu do przejicia.

2. Sposdb sprawdzenia warunkéw widocznosci czola pociagu przed przejsciem dla pieszych kategorii E niewyposazonym w urzadzenia
zabezpieczenia ruchu przedstawiono graficznie na rysunku 2.

wzor

3. Minimalng dlugo$¢ odcinka widocznosci L2, mierzona od osi przejscia z odleglosci 4 m od skrajnych szyn, okresla sie wedtug wzoru:
L>=3*Vax



gdzie:

Vuuax - najwigksza dozwolona predkosé pociggow (w km/h) w rejonie przejscia.

4. Przy wyznaczeniu odlegloéci L stosuje si¢ przepisy pkt 10 czesci B.

5. W przypadku gdy na przejsciu nie sg spetnione warunki widocznosci dla predkosci pociggéw 30 km/h dla finii kolejowej normalnotorowej
i szerokotorowej a dla linii kolejowej waskotorowej 25 km/h. nalezy wprowadzi¢ ograniczenie predkosci czola pociagu 20 km/h na dlugosci
réwnej szerokosci przejscia.

6. Zarzadca kolei dokonuje sprawdzenia odleglosci widocznosei czola pociagu z drogi przed przejsciem niewyposazonym w urzadzenia
zabezpieczenia ruchu w terminach okreslonych w § 16 ust. 2 rozporzadzenia i odnotowuje ten fakt w metryce.

ZALACZNIK Nr 4

SZCZEGOLOWE WARUNKI UZYTKOWANIA PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO I PRZEJSCIA W PRZYPADKU
NIEDZIALANIA URZADZEN ZABEZPIECZENIA RUCHU KOLEJOWEGO LUB BRAKU PRACOWNIKA
OBSLUGUJACEGO PRZEJAZD KOLEJOWO-DROGOWY LUB PRZEJSCIE

1. W przypadku niedzialania urzadzen zabezpieczenia ruchu kolejowego na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A. jezeli zarzadca
kolei ma mozliwos¢ zapewnienia pracownika uprawnionego do kierowania ruchem na skrzyzowaniu w obrgbie przejazdu kolejowo-
drogowego:

1) jest obowigzany niezwlocznie zapewni¢ kierowanie ruchem drogowym na przejezdzie kolejowo-drogowym przez tego pracownika;

2) dodatkowo oznacza doraznie przejazd kolejowo-drogowy od strony drogi znakiem B-32b "rogatka uszkodzona" lub B-32¢ "sygnalizacja
uszkodzona", przy czym znaki te powinny by¢ ustawione z obu stron przejazdu kolejowo-drogowego. po prawej stronie drogi. bezposrednio
przed rogatka lub sygnalizatorem drogowym w odlegtosci 1 m od krawedzi jezdni.

2. W przypadku niedzialania urzadzen zabezpieczenia ruchu kolejowego, na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A. jezeli zarzadca
nie ma mozliwosci zapewnienia pracownika. o ktérym mowa w pkt 1. oraz na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B i C, ruch
pociggéw mozna prowadzi¢ po:

1) wprowadzeniu ograniczenia predkosci czota pociagéw na calej szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego do 20 kmvh;

2) zarzadzeniu dodatkowego podawania z pociagu sygnatu dzwigkowego Rp 1 "Baczno$é" poprzez ustawienie wskaznika W 6b zgodnie z
warunkami okreslonymi w § 84 ust. 1 rozporzadzenia.

3. W przypadku. o ktérym mowa w pkt 2, zarzadca kolei niezwlocznie oznakowuje przejazd kolejowo-drogowy znakiem B-20 "stop", a pod
tym znakiem umieszcza tablicg z napisem "rogatka uszkodzona" lub "sygnalizacja uszkodzona". Znaki te powinny by¢ ustawione z obu stron
przejazdu kolejowo-drogowego po prawej stronie drogi publicznej, bezposrednio przed rogatk lub sygnalizatorem drogowym w odlegiosci
1 m od krawedzi jezdni.

4. W przypadku budowy urzadzen zabezpieczenia ruchu kolejowego na przejazdach kolejowo-drogowych, do czasu przekazania ich do
eksploatacji, na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B i C nalezy po obu stronach przejazdu na sygnalizatorach drogowych umiescié
tablice informacyjne "sygnalizacja nieczynna".

5. Przepisy pkt 2 i 3 stosuje si¢ takze na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A, w przypadku braku dréznika przejazdowego.

6. W przypadku gdy przez okres dluzszy niz 7 dni brak jest dréznika przejazdowego na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A lub nie
dzialajg urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B i C, zarzadca kolei niezwlocznie:

1) wystepuje do zarzadcy drogi:

a) o zmiang znaku drogowego A-9 "przejazd kolejowy z zaporami” na znak drogowy A-10 "przejazd kolejowy bez zapér",

b) o umieszczenie przed przejazdem kolejowo-drogowym znaku drogowego B-20 "stop",

¢) w uzasadnionych przypadkach - o ustawienie znaku A-30 "inne niebezpieczenstwo" z tabliczka T-14d wskazujaca przejazd kolejowy, na
ktérym warunki powodujg szczegélne niebezpieczefistwo powstawania wypadkéw i wprowadzenie ograniczenia predkosci dla pojazdow
drogowych przed dojazdem do przejazdu kolejowo-drogowego;

2) demontuje dragi rogatki na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A i B oraz ustawia znak drogowy G-3 "krzyz $w. Andrzeja przed
przejazdem kolejowym jednotorowym” lub G-4 "krzyz $w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym wielotorowym”, a na przejazdach
kolejowo-drogowych kategorii B i C umieszcza tablice informacyjne "sygnalizacja nieczynna™;

3) okresla maksymalng predkos¢ pociagdw przed przejazdem kolejowo-drogowym, ktéra jest ustalana dla warunkéw widocznosci
mierzonych z odleglosci 5 m od skrajnej szyny zgodnie z czescia B w zagczniku nr 3 do rozporzgdzenia: maksymalna predkosé pociagéw
powyzej 20 km/h jest dopuszczalna na przejazdach, na ktérych droga przecina nie wigcej niz dwa tory kolejowe, a iloczyn ruchu nie
przekracza 60 000;

4) zastgpuje wskazniki W6a. ustawione od strony toru z obu stron przejazdu kolejowo-drogowego, wskaznikami Wéb:

5) ustala, w uzgodnieniu z zarzadcg drogi, termin przywrécenia obstugi lub naprawy urzadzer zabezpieczenia ruchu kolejowego na
przejezdzie kolejowo-drogowym, nie diuzszy niz 3 miesiace od wystgpienia braku dréznika przejazdowego na przejezdzie kolejowo-
drogowym kategorii A lub niedzialania urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego.

7. W przypadkach, o ktérych mowa w pkt 6. zarzadca kolei informuje wiasciwego terenowo komendanta Policji oraz wlasciwy organ
administracji samorzadu terytorialnego o zmianach sposobu istniejacego zabezpieczenia przejazdu kolejowo-drogowego i ewentualnych
utrudnieniach.



-

! Minister Infrastruktury i Rozwoju kieruje dzialem administracji rzadowej - budownictwo, lokalne planowanic i zagospodarowanie
przestrzenne oraz mieszkalnictwo, na podstawie § | ust. 2 pkt 1 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 22 wrzeénia 2014 r. w
sprawie szczegdlowego zakresu dzialania Ministra Infrastruktury i Rozwoju (Dz. U. poz. 1257).
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8 EBP — trojkat widocznosci z 20 m
3 CDP — trojkat widocznosciz 10 m
./ § 5 ADP — tréjkat widocznosciz 5 m






