OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlano-wykonawczego budowy ulicy Skr ytej w Mosinie wraz z odwodnieniem

. Podstawa opracowania
Opracowanie projektu nastgpito na podstawie umowy Nr IK.341-45/08 zawartej pomiedzy Gming
Mosina - Urzedem Miejskim w Mosinie a Konsorcjum: Przedsiebiorstwo Drogowo-Mostowe
,DROMOST” Sp. z 0.0. w Zabnie - Lider Konsorcjum oraz P.U.H. ,TRANS-BAU-PROJECT” Maciej

Fajfer w Mosinie - Partner Konsorcjum w dniu 28 listopada 2008 roku.

. Dane do projektowania

a) Opis przedmiotu zamowienia opracowany przez Zamawiajgcego.

b) Koncepcja programowa Mosina - ulica Skryta opracowana przez Pracownie Projektowg Stanistaw
Glowacki w grudniu 2007 roku.

c) Koncepcja programowa Mosina - ulica Strzelecka opracowana przez Pracownie Projektowg
Stanistaw Gtowacki w grudniu 2007 roku.

d) Aktualna mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 sporzadzona w dniu 23 stycznia 2009 roku
przez geodete uprawnionego - Pawla Kotynia zam. 62-040 Puszczykowo, ul. Sobieskiego 45.

e) Dokumentacja geotechniczna okreslajgca warunki gruntowo-wodne dla budowy Skrytej i
Strzeleckiej w miejscowosci Mosina oraz jej kontynuacja w Krosnie wraz z odwodnieniem
opracowana przez uprawnionego geologa - mgr Andrzeja Stube w maju 2009 roku.

f) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. 99.43.430 z dnia 14 maja 1999 roku).

g) Woytyczne projektowania skrzyzowan drogowych wydane przez Instytut Drog, Kolei i Mostow
Politechniki Krakowskiej w Warszawie w 1988 roku.

h) Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych wydany przez Generalng
Dyrekcje Drég Publicznych w Warszawie w 1997 roku.

i)  Wytyczne Projektowania Drog Ill, IV i V klasy technicznej wydane przez Generalng Dyrekcje
Drog Publicznych w Warszawie w 1995 roku.

i) Uzgodnienia z Zamawiajgcym.

k) Wizja lokalna wraz z pomiarami uzupetniajgcymi w terenie.

. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest budowa drogi gminnej - ulicy Skrytej w Mosinie na odcinku
od krawedzi projektowanej jezdni ulicy Strzeleckiej o nawierzchni mineralno-asfaltowej (wg odrebnego
opracowania) do krawedzi istniejacej jezdni drogi powiatowej nr 2465 Mosina-Czempin - ulicy
Leszczynskiej o nawierzchni mineralno-asfaltowej. Zakres prac przewiduje zaprojektowanie jezdni
jednopasmowej dwukierunkowej szerokosci 6,00 m w przekroju ulicznym, lewostronnego chodnika
szerokosci 2,00 m oraz po stronie prawej sciezki rowerowej dwukierunkowej szerokosci 2,00 m wraz z
chodnikiem szerokosci 1,50 m. Dodatkowo przewidziano budowe zjazdéw na posesje szerokosci 4,00

m na podbudowie kamiennej oraz budowe otworOéw na nowe drzewa o wymiarze 1,00 x 1,00 m.



Opracowanie projektowe przewiduje takze budowe po stronie lewej miejsc postojowych szerokosci 2,50

m dla samochoddéw osobowych w mozliwoscig parkowania wzdtuznego w stosunku do krawedzi jezdni.

. Stan istniej acy
Ulica Skryta diugo$ci ok. 0,5 km jest drogg gminng i stanowi potaczenie pomiedzy ul. Leszczynskg
(droga powiatowa nr 2465 Mosina-Czempin) a ulicg Strzeleckg (droga gminna). Ul. Leszczynska
posiada jezdnie o nawierzchni mineralno-asfaltowej. Z jednej strony przy krawezniku ulicznym
zlokalizowany jest chodnik o nawierzchni z ptytek betonowych a po drugiej stronie (od strony ulicy
Skrytej) odsunieta od kraweznika ulicznego sciezka rowerowa o nawierzchni tluczniowej.
Aktualnie pas drogowy ulicy Skrytej posiada szeroko$é 14,0 m. W pasie drogowym zlokalizowana jest
jezdnia o nawierzchni gruntowej oraz pobocza gruntowe przeznaczone dla obstugi pieszych. Ulica
Skryta stanowi ulice dojazdowg do posesiji zlokalizowanych przy tej ulicy. Posesje przylegajace do ulicy
posiadajg zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng. Istniejgce zjazdy do posesji w wiekszosci nie
posiadajg utwardzenia, tylko niektére podjazdy sg umocnione ptytkami betonowymi. W pasie
drogowym  zlokalizowane jest nastepujace uzbrojenie podziemne: sie¢ energetyczna,
telekomunikacyjna, gazowa, wodociggowa oraz sie¢ kanalizacji sanitarnej. Sie¢ instalacji oswietlenia
ulicy jest napowietrzna. Ulica Skryta posiada jedno skrzyzowanie lewostronne z ul. Olchowa o
nawierzchni gruntowej.
Na podstawie opinii geotechnicznej stwierdzono, ze bezposrednie podioze gruntowe w miejscu
projektowanej ulicy Skrytej beda stanowity (po wykorytowaniu istniejacej tymczasowej nawierzchni)
grunty o korzystnych wiasciwosciach mechanicznych - sredniozageszczone piaski (warstwa ll5- llg 0 Ip
= 0,40 - 0,50) tj. grunty o dobrych parametrach mechanicznych i jednoczesnie niewysadzinowe
nalezace do grupy nosnosci G1. Nalezy jednak zwréci¢ uwage, ze w podtozu ulicy znajdujg sie luzne

zasypki istniejacego uzbrojenia wymagajace dogeszczenia.

. Zalozenia do projektu

» klasa techniczna .D" - dojazdowa

» kategoria ruchu KR-3

* rodzaj nawierzchni mineralno-asfaltowa
* szerokos$¢ jezdni 6,00 m

* szeroko$¢ paséw ruchu 2x 3,00

* szeroko$¢ Sciezki rowerowej 2,00 m

* szeroko$¢ chodnika 1,50 m

* rodzaj nawierzchni sciezki rowerowej i chodnika  kostka betonowa
* spos6b odwodnienia wgtebne, kanalizacja deszczowa wg odrebnego

opracowania projektowego

. Stan projektowany
a) Plan sytuacyjny

Poczatek projektowanego odcinka ulicy Skrytej przyjeto na krawedzi projektowanej jezdni ul.
Strzeleckiej i oznaczono jako km 0+000. Koniec projektowanej budowy ulicy Skrytej przyjeto na
krawedzi istniejgcej jezdni o nawierzchni mentalno-asfaltowej ulicy Leszczynskiej i oznaczono jako km

0+476,00. Projektowana ulica Skryta ma wigczenie do ul. Strzeleckiej pod katem 90,00° Projektowane



wigczenie do ul. Leszczynhskiej przebiega po istniejagcym $ladzie i jest zblizone do kata prostego.
Krawedzie wigczenia ulicy Skrytej do ul. Strzeleckiej i Leszczynskiej zostaty wyokraglone tukami o
promieniu R = 8,00 oraz R = 10,00 m.

Przyjeto potozenie osi projektowanej jezdni réwnolegle do granic pasa drogowego w odlegtosci 7,50 m
od strony potnocnej i przebiega po kierunku prostym. Jedynie na wigczeniu do ul. Strzeleckiej w km
0+020,61 zaprojektowano zatamanie poziome W, ktére zostato wyokraglone promieniem R = 30,00m,
a = 30,74°.

W ciggu przedmiotowe] ulicy Skrytej w km 0+309.20 wystepuje lewostronne skrzyzowanie z ul.
Olchowg o nawierzchni gruntowej. Krawedzie skrzyzowania projektuje sie wyokrggli¢ tukami o
normatywnych promieniach R = 10,00 m. Zakres utwardzenia skrzyzowania zostat okreslony na planie
sytuacyjnym.

Na catym odcinku projektuje sie jezdnie w przekroju ulicznym o szerokoéci 6,00 m w projektowanym
krawezniku betonowym ulicznym 15 x 30 cm wraz ze $ciekiem przykraweznikowym z kostki betonowej.
Po stronie lewej zaprojektowano chodnik szerokosci 2,00 m (pod posesjami) oraz miejsca postojowe
wzdtuzne szerokosci 2,50 m (bezposrednio przy linii $cieku przykraweznikowego). Miejsca postojowe
zostaly ograniczone od strony chodnika kraweznikiem betonowym ulicznym 15 x 30 cm. Od strony
posesji chodnik nalezy ograniczy¢ opornikiem betonowym 8 x 30 cm.

Po stronie prawej zaprojektowano $ciezke rowerowg dwukierunkowg szerokosci 2,00 m wraz z
chodnikiem szeroko$ci 1,50 m. Lgaczna szerokosci utwardzenia 3,50 m w oporniku betonowym 8 x 30
cm. Sciezke rowerowa zaprojektowano bezposrednio przy linii kraweznika ulicznego betonowego.
Wiaczenie projektowanej ulicy Skrytej do ul. Strzeleckiej przewidziano pod katem prostym oraz
dodatkowo wydzielono w zakresie ulicy Skrytej pas lewoskretu szerokosci 3,00 m wraz z wyspg
rozdzielajgcg wyniesiong w stosunku do nawierzchni jezdni w krawezniku trapezowym betonowym 30 x
15/21 cm w postaci ,kropli”.

Przejscia dla pieszych zaprojektowano z reguly w rejonie skrzyzowan. Dodatkowo zaprojektowano
przejscie dla pieszych przez ul. Leszczynska. Na wigczeniu ulicy Skrytej do ul. Leszczynskiej
zaprojektowano przejazdy dla rowerzystow (w ciggu istniejacej Sciezki rowerowej wzdtuz ul.
Leszczynskiej). Przyjeto szerokos¢ przejscia dla pieszych 4,00 m oraz szeroko$¢ przejazdu dla
rowerzystéw 2,50 m oddzielone od siebie 0 0,50 m.

Zjazdy do posesji szerokosci 4,00 m projektuje sie w oporniku betonowym 8 x 30 cm na tawie
betonowej z oporem z kostki betonowej grubosci 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 4
cm oraz na podbudowie grubo$ci 15 cm z kamienia tamanego o uziarnieniu cigglym 0-31,5 mm
stabilizowanego mechanicznie.

Wyzej opisane rozwigzanie sytuacyjne zostato przedstawione na planie sytuacyjnym (Rys. Nr 2).

b) Przekroj podtu zny

Niweleta nawierzchni jezdni ulicy Skrytej zostata zaprojektowana w sposéb umozliwiajacy
uzyskanie normatywnych pochyleh podtuznych niwelety (minimum 0,3 %, maksimum 3,5 %). Ponadto
projektowang niwelete dowigzano do poziomu zjazdow na posesje zlokalizowanych wzdiuz
rozpatrywanego odcinka ulicy Skrytej. Umozliwia to zminimalizowanie koniecznych robét ziemnych.

Uktad podtuzny projektowanej niwelety budowy ulicy Skrytej przedstawiono na Rys. Nr 3.



c) Przekroje normalne
Konstrukcja przedmiotowej ulicy zostata zaprojektowana jak dla ruchu KR-3 oraz wediug Katalogu
Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych.
Jezdnie zasadniczg nalezy wykona¢ na podfozu gruntowym doprowadzonym do stanu G-1 wg
nastepujacego ukitadu jak dla ruchu KR3:
» warstwa odsaczajaca grubosci 15 cm z piasku,
e podbudowa grubosci 20 cm z kamienia tamanego o uziarnieniu ciggtym 0-63 mm stabilizowanego
mechanicznie - dolna warstwa,
» podbudowa grubosci 14 cm z kamienia tamanego o uziarnieniu ciggtym 0-31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie - gérna warstwa,
» warstwa wigzaca grubosci 6 cm z betonu asfaltowego 0/16 mm wg PN-74/S-96022 o stabilnosci wg
Marshalla nie mniejszej niz 11,0 kN,
» warstwa scieralna grubosci 5 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 mm wg PN-74/S-96022 o stabilnosci
wg Marshalla nie mniejszej niz 10,0 kN.
Jezdnie projektuje sie szerokosci 6,00 m w krawezniku betonowym ulicznym 15 x 30 cm wraz ze
sciekiem przykraweznikowym dwurzedowym z kostki betonowej 20 x 10 cm. Kraweznik oraz sciek
przykraweznikowy nalezy utozy¢ na wspdlnej tawie betonowej 25 x 55 cm z betonu B 15. Sciek
dwurzedowy z kostki betonowej wystepujacy osobno nalezy utozyé na tawie betonowej 20 x 30 cm z
betonu B 15.
Nawierzchnie Sciezki rowerowej dwukierunkowej przyjeto z kostki betonowej w kolorze czerwonym
grubosci 8 cm utozonej na podsypce piaskowej grubosci 4 cm oraz na warstwie odsaczajgcej w piasku
grubosci 10 cm. Nawierzchnie chodnika przyjeto z kostki betonowej w kolorze szarym grubosci 8 cm
utozonej na podsypce piaskowej grubosci 4 cm oraz na warstwie odsaczajacej w piasku grubosci 10
cm. Wydzielenie nawierzchni $ciezki rowerowej i chodnika od zieleni nalezy wykona¢ z opornika
betonowego 8 x 30 cm ulozonego na tawie betonowej 30 x 30 cm z betonu B 15.Przyjeto pochylenie
chodnika oraz sciezki rowerowej 2 % w strone nawierzchni jezdni.
Zjazdy na posesje szerokosci 4,00 m nalezy wykona¢ na podbudowie zasadniczej grubosci 15 cm z
kamienia tamanego o uziarnieniu ciggtym 0-31,5 mm stabilizowanego mechanicznie. Nawierzchnie
zjazdobw na posesje zaprojektowano z kostki betonowej grubosci 8 cm ulozonej na podsypce
cementowo-piaskowej grubosci 4 cm. Kolor nawierzchni zjazdéw - grafitowy. Zjazdy nalezy oddzieli¢
od zieleni lub terenu opornikiem betonowym 8 x 30 cm ustawionym na tawie betonowej 30 x 30 cm z
betonu B 15. Kraweznik we zjazdach do posesji nalezy odpowiednio obnizy¢ tj. tak by wystawat 4 cm
ponad poziomem nawierzchni jezdni, a przy przejsciu dla pieszych do poziomu 2 cm ponad poziom
nawierzchni jezdni.
Nawierzchnie miejsc postojowych szerokosci 2,50 m projektuje sie z kostki betonowej w kolorze
grafitowym grubosci 8 cm ufozonej na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 4 cm oraz na
podbudowie zasadniczej grubosci 15 cm z kamienia tamanego o uziarnieniu ciagtym 0-31,5 mm
stabilizowanego mechanicznie. Przyjeto pochylenie miejsc postojowych 2 % w strone nawierzchni
jezdni.
Wyspe rozdzielajaca zlokalizowang w rejonie skrzyzowania ulicy Skrytej z ulicg Strzelecka projektuje
sie w krawezniku trapezowym betonowym 30 x 15/21 cm ulozonym na tawie betonowej 25 x 50 cm z

oporem z wypetnieniem wyspy kostkg betonowg gr. 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej gr. 4 cm



oraz na warstwie wzmacniajgcej grubosci 15 cm z gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
Rm=5,0 MPa. Przyjeto kolor wysp srodkowych (kraweznika oraz kostki betonowej) - czerwony.

Przyjete szczegbtowe rozwigzanie przekrojow normalnych przedstawiono na Rys. Nr 5.

d) Odwodnienie

W celu odwodnienia pasa drogowego projektuje sie sie¢ kanalizacji deszczowej stanowigcej
odrebne opracowanie projektowe. W niniejszym opracowaniu zlokalizowano przy projektowanym
krawezniku ulicznym betonowym typu ciezkiego wpusty $ciekowe uliczne zeliwne typu ,,C” wraz ze
studzienkami $ciekowymi z rur betonowych $rednicy DN 500 mm z osadnikiem, z betonu szczelnego
klasy C35/45 o wodoszczelnosci W10. Wpusty nalezy zakonczyé kratkami zeliwnymi typu ciezkiego
zamykanymi na zawias. Lokalizacja niniejszych wpustow $ciekowych zostata powigzana z

projektowang niweletga nawierzchni jezdni oraz ze skrzyzowaniami i przejéciami dla pieszych.

. Inne zagadnienia

Prace drogowe nalezy wykonywa¢ w s$cistym powigzaniu z ustaleniami wynikajagcymi z opinii lub
uzgodnien odpowiednich instytucji majacych nadzér nad przedmiotowym terenem.

Projekt przebudowy kolidujacej sieci telekomunikacyjnej (dotyczy budowy ulicy Strzeleckiej w Mosinie)
stanowi odrebne opracowanie projektowe.

Roboty nalezy wykonywa¢ roéwniez zgodnie z zasadami dotyczacymi technologii robot
nawierzchniowych z kostki betonowej. Niniejsze opracowanie nie precyzuje sposobu ukfadania kostki
pod wzgledem ksztaltu geometrycznego na ptaszczyznie - powinno to zostac¢ ustalone przez architekta
bezposrednio przed etapem uktadania nawierzchni chodnikéw.

Wyniesienie w teren projektowanego odcinka drogi nalezy powierzyé uprawnionemu geodecie w celu
prawidtowego zlokalizowania oraz potwierdzenia projektowanego stanu w odniesieniu do obiektow
istniejacych.

Sporzadzit

inz. Janusz Fajfer

mgr inz. Eliza Jankowska

15 lipca 2009 r.



