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KONSULTACIJE SPOLECZNE
Projekt przebudowy ul. Sremskiej w Mosinie

Szanowni Mieszkancy!

Burmistrz Gminy Mosina serdecznie dziekuje za uczestnictwo w konsultacjach spotecznych

dotyczacych projektu przebudowy drogi powiatowej ul. Sremskiej w Mosinie. Parstwa uwagi
i sugestie zostaty wnikliwie przeanalizowane a odpowiedzi przygotowane zostaty we wspotpracy
z zespotem projektowym, zarzadcg drogi (Zarzad Drdég Powiatowych w Poznaniu) jak réwniez
z podmiotami korzystajgcymi z infrastruktury przystankéw autobusowych w obrebie planowanej
inwestycji.

I. Wnioski mieszkaricéw zgtoszone podczas konsultacji:

1,

Odp.1.

Odp.2.

Odp.3.

Odp.4.

Mieszkaricy zwracajg uwage na zly stan stupdw energetycznych i oswietleniowych.

Problematyczne jest réwniez ich usytuowanie w projektowanym chodniku.

W przypadku kolizji z istniejgca infrastrukturg, w tym réwniez oswietleniows,

w uzgodnieniu z gestorami sieci sporzadzany jest projekt techniczny usunigcia takiej kolizji.

Mieszkaricy wnoszg o zmiane geometrii polegajaca na wybudowaniu i zaprojektowaniu

drogi dla pieszych i rowerdéw na catej dfugosci projektowanego odcinka

Wprowadzono zmiane.

Prosba o analize ilosci miejsc postojowych:

a. Zwiekszenie ich ilosci

b. Zmiane lokalizacji miejsc postojowych

c. W kontekscie wniosku o zmiane DP i DDR na DDPiR wg mieszkanncéw zwiekszy sie
przestrzen dla projektu dodatkowych miejsc postojowych.

Z uwagi na bardzo duig liczbe zjazdow prywatnych do posesji - w tym wnioskéw

o lokalizacje nowych zjazdow zgtaszanych po konsultacjach - moiliwos¢ zaprojektowania

miejsc postojowych jest ograniczona. Projektant zwraca uwage, ze obowigzujace przepisy

techniczno-budowlane wymagajg zachowania S$cistych parametréw miejsc postojowych,

a ich lokalizacja ograniczona jest m.in. przepisami ruchu drogowego.

Prosba o zmiane lokalizacji zatoki autobusowej przy ul. Krosiniskiej w kierunku

potudniowym. Obecna lokalizacja zatoki jest problematyczna z uwagi na dziatalnos¢

gospodarczg (sklep z kwiatami i warzywami). Wiadcicielka nieruchomoéci wnosi

o zorganizowanie tam miejsc postojowych ze znakiem B-35 z informacjg o 15 min. czasie

postoju

Lokalizacja przystankéw autobusowych ulegta zmianie. Obecnie w tym miejscu nie

przewiduje sie utworzenia zatoki. Na omawianym odcinku znajduje sie pie¢ zjazdéw do

Urzad Miejski w Mosinie, Plac 20 Pazdziernika 1, 62-050 Mosina,
tel. 61-8109-550, www.mosina.pl, AE:PL-35081-76127-AAWDW-19



Odp.5.

Odp.6.

Odp.7.

Odp.8.

Odp.9.

10.

Odp.10.

posesji prywatnych, dlatego umozliwienie tam postoju (nawet ograniczonego czasowo)
pogorszytoby widocznos$¢ przy witgczaniu sie do ruchu.

Nalezy przeanalizowaé projektowana sie¢ kanalizacji deszczowej pod katem mozliwos¢
odbioru wéd opadowych i roztopowych z terenu osiedla zlokalizowanego pomigdzy ulica
Sremska, Krosiriskag i torami kolejowymi. Nalezy przeanalizowa¢ zaréwno Srednice
projektowanego kolektora jak i poziom jego utozenia w kontekscie odbioru wéd opadowych
bez potrzeby pézniejszego montazu przepompowni i mechanicznego ttoczenia wod
Gtéwnym celem budowy kolektora deszczowego w ul. Sremskiej jest umotzliwienie
pozniejszego odbioru i odprowadzenia wdd opadowych oraz roztopowych z drég
przylegtych do tej inwestycji

Mieszkaricy zwracaja uwage na predkos¢ wjazdu ulica Sremska w kierunku centrum Mosiny.
Jest prosba o zamontowanie sygnalizacji $wietlnej wzbudzanej przekroczeniem predkoéci
powyzej 50km/h na skrzyzowaniu z ul. Ptasig

Omdwiono moiliwoé¢ zaprojektowania wzbudzanej sygnalizacji Swietlnej w celu
wymuszenia dostosowania predkosci do przepiséw ruchu drogowego (w terenie
zabudowanym). Dodatkowo rozwazana jest propozycja mieszkarica (wiadomos$¢ e-mail
z dnia 14 maja 2026 r.) dotyczaca utworzenia tzw. bezpiecznego przejécia dla pieszych przy
skrzyzowaniu z ul. Jasng (z sygnalizacjg $wietlng wzbudzana przyciskiem).

Mieszkanicy ul. Ptasiej prosza o montaz lustra na skrzyzowaniu z ul. Sremska z uwagi na
ograniczong widocznos¢ na skrzyzowaniu

Na etapie projektowania organizacji ruchu wnioskowane urzadzenie bezpieczeristwa ruchu
drogowego zostanie uwzglednione w dokumentacji.

Mieszkarcy prosza o zamontowanie oznakowania B-36 pomigdzy ul. Ptasig a Jasng. Obecnie
na chodniku od strony wschodniej sg parkowane pojazdy.

W obrebie wskazanego odcinka przewidziano przejécie dla pieszych oraz przystanek
autobusowy z linig P-17 linia przystankowa”. W zwigzku z tak zaplanowanym
zagospodarowaniem drogi niezbedne bedzie zastosowanie linii P-4 ,linia podwéjna ciagta”.
Elementy te, wraz z 12-centymetrowym kraweznikiem, stworzg bariere fizyczng oraz
prawng, ktéra zgodnie z przepisami Prawa o ruchu drogowym catkowicie wykluczy
mozliwos¢ parkowania pojazddw na chodniku.

Mieszkancy zgtaszaja problem zastoisk wod opadowych na DDPiR na odcinku od 0+000,00
do skrzyzowania z ul. Klonowa. Mieszkaricy zwracaja uwage na réznice pozioméw jezdni
w stosunku do poziomu nieruchomosci co powoduje naptyw wéd opadowych na tereny
posesji. Mieszkaficy wnosza o obnizenie poziomu jezdni.

Problem zostat przeanalizowany na etapie ksztattowania geometrii drogi w powigzaniu z jej
uktadem wysokosciowym. Réinica poziomdéw zostanie skorygowana w sposob
umozliwiajacy sprawne odprowadzenie wod opadowych i roztopowych do projektowanych
wpustow.

Whasciciel nieruchomosci ewidencyjnej nr 2283 zwraca uwagg, ze na dziatce zlokalizowane
sq 2 budynki i wnosi o zaprojektowanie zjazdu o szerokosci 3m przy granicy z dziatka 2282/1
(sugestia aby przesuna¢ platforme przystankows i zlokalizowac¢ jg pomiedzy zjazdami)
Mieszkaniec zostat poinformowany o obowiazku uzyskania decyzji na lokalizacje zjazdu.
Projekt platformy przystankowej zostat skonstruowany w taki sposéb, aby mozliwe byto
p6iniejsze doprojektowanie/wybudowanie zjazdu.



11.

Odp.11.

12.

Odp.12.
13.

Odp.13.

14.

Odp.14.

15.

Odp. 15.

Obecnie trwa budowa na nieruchomosci o numerze ewidencyjnym 2291/4. Bedzie
potrzebny zjazd do posesji.

Mieszkaniec zostat poinformowany o koniecznosci uzyskania decyzji na lokalizacje zjazdu.
Informacja o potrzebie zaprojektowania zjazdu zostata przekazana projektantowi. Zjazdy
beda weryfikowane w trakcie robét budowlanych.

Wiasciciel nieruchomoéci ew. nr 2292/1 prosi o przebudowe stupa przed jego posesja
i przesuniecie projektowanego zjazdu do granicy z nieruchomoscig 2293/3

Przekazano projektantowi do uwzglednienia w projekcie.

Nieruchomos$ci o numerach ewidencyjnych 2134 i 2135 bedg w przysztosci dzielone na
mniejsze dlatego beda potrzebne dodatkowe zjazdy.

Mieszkaricy zostali poinformowani o koniecznosci uzyskania decyzji na lokalizacje zjazdu
(informacja o potrzebie zaprojektowania zjazdu, zjazd podwdjny w granicy nieruchomosci
2134 2135).

Witasciciele nieruchomosci zgtaszajg prosbe o zmiane dotyczaca zjazdu do drogi
wewnetrznejs na poczatku opracowania (nieruchomos$¢ 2128/2). Jest prosba
o zaprojektowanie duzo szerszego zjazdu w zwigzku z tym, ze tereny do ktérych prowadzi
droga to tereny inwestycyjne i juz obecnie ze zjazdu korzystajg pojazdy ciezarowe.

Obecnie analizowana jest mozliwo$s¢ wprowadzenia postulowanych zmian. Dziatka
o numerze ewidencyjnym 2128/2 stanowi droge wewnetrzng, w zwigzku z czym jej
potaczenie z drogg publiczng kwalifikuje sie jako zjazd, a nie skrzyzowanie.

Mieszkaricy wnoszg o zaprojektowanie drogi dla pieszych i rowerdw jako wspéing jezdnie
w ciggu catego planowanego przedsiewziecia, bez podziatu na odrebng droge dla pieszych
i droge dla roweréw.

Wprowadzono

Whioski dodatkowe:
Il. Wniosek ogélny ~ e-mail z dnia 14 maja 2026 r.

1.

Odp.1.

Przebudowa skrzyzowania ulicy Sremskiej z ulica dojazdowa do bytych GS, przez
przeniesienie niebezpiecznego przejécia dla pieszych na ul. Sremskiej, znajdujacego sie
aktualnie bezposrednio za wyjazdem z tunelu, za skrzyzowanie z ulicg dojazdowa do bytych
GS (na wysokos¢ posesji nr 20), pozostawienie na ulicy dojazdowej do bytych GS wyspy
rozdzielajgcej pasy ruchu, dajagce lepsze pole manewrowe licznym ciezaréwkom
korzystajgcym z niej, oraz utworzenia na tej ulicy przejscia dla pieszych, przechodzacego
przez ww. wyspe.

W projekcie zagospodarowania terenu uwzgledniono wykonanie przejécia dla pieszych we
wskazanej we wniosku lokalizacji (ul. Sremska). Rozwazana jest réwniez mozliwos¢ instalacji
aktywnego, wzbudzanego znaku drogowego wraz z doswietleniem tego przejscia. Kwestie
zjazdu na droge wewnetrzng omoéwiono szczegétowo w punkcie 1.14. Wprowadzenie wyspy
dzielgcej w tym miejscu mogtoby jednak utrudni¢ manewrowanie, dlatego zamiast niej
analizuje sie obecnie mozliwos¢ maksymalnego poszerzenia zjazdu na droge wewnetrzng.
Pozwoli to pojazdom ciezarowym na swobodny i bezpieczny skret.

Woziecie pod uwage tworzacych sie na drodze pieszo-rowerowej (odcinek na wysokosci
posesji nr 22-24) ogromnych katuz, uniemozliwiajacych przejécie przejazd tamtg strong
i wyeliminowanie tego problemu przy przebudowie



Odp.2.

Odp.3.

Odp.4.

Odp.5.

Zagadnienie oméwione w punkcie |.9.

Modyfikacja lokalizacji przystankéw komunikacji publicznej przez usunigcie przystankéw
Mosina/ Sremska /GS (staba lokalizacja) i Mosina / Sremska / Leémiana (przystanek
Mosina/Sosnowa w bliskim jego sasiedztwie) a w zamian za nie utworzenie pary
przystankéw Mosina/Lema

W koncepcji projektu zagospodarowania terenu w pierwszej kolejnosci uwzgledniono
rozmieszczenie istniejagcych przystankéw wprowadzajac jedynie niewielkg korekte ich
pofozenia w obrebie skrzyzowan. W trakcie konsultacji spofecznych mieszkancy zwrocili
uwage, ze cze$é z nich jest niepotrzebna. Zdecydowano o przeprowadzeniu szczegotowej
analizy punktéw zatrzymania w oparciu o aktualne trasy przejazdu autobuséw komunikacji
miejskiej, szkolnej oraz komunikacji Wielkopolskiego Transportu Regionalnego. Ustalono,
7e nalezy zmniejszy¢ liczbe przystankéw do czterech (po dwa dla kazdego kierunku).
Obecnie zostaty one przewidziane w nastepujacych miejscach:

Kierunek od tunelu do granicy miasta:

1) za skrzyzowaniem z ul. Klonowa, na wysokosci posesji nr 26 i 27 (zatoka)
2) za skrzyzowaniem z ul. Jasng na wysokosci posesji nr 51 (platforma)
Kierunek od granicy miasta w strone tunelu:

1) za ul. Jasng, na wysokosci posesji nr 63 (platforma)

2) zaul. Lema, naprzeciw posesji nr 23 (zatoka)

Podane powyzej lokalizacje mogg ulec niewielkim przesunigciom w zaleznosci od

uwarunkowan technicznych, ktérych nie moina przewidzie¢c na obecnym etapie

projektowania.

Przebudowa skrzyzowania ul. Sremskiej z ul. Krosiriskg i Le$miana przez zlokalizowanie tam

inteligentnej sygnalizacji $wietlnej, dzieki ktérej skrzyzowanie to byloby bezpieczniejsze,

dajac wijezdzajagcym z ul. Krosiriskiej pewny wyjazd na ul. Sremska oraz przekraczajacym
ul. Krosinska pieszym i rowerzystom pierwszeristwo w miejscu, gdzie widocznos¢ jest dosy¢
mocno ograniczona, dodatkowo spowalniajac ruch na samej ul. Sremskiej

Wspomniane rozwigzanie zostanie wdrozone do przygotowywanej dokumentacji. Warto

jednak pamieta¢, ze mozliwo$¢ montazu sygnalizacji $wietlnej na tym skrzyzowaniu wymaga

ostatecznej akceptacji ze strony zarzadcy drogi (Zarzadu Drog Powiatowych w Poznaniu)
oraz organu zarzadzajacego ruchem (Starosty Poznanskiego).

a. Przebudowa skrzyzowania ul. Sremskiej z ul. Jasna przez zainstalowanie na przejéciu dla
pieszych na wysokosci sklepu $wiatet dotykowych, dajacych pieszym pewniejsze
przejscie przez ruchliwg ulice i tym samym spowolnienie na niej ruchu,

b. Oznaczenie przej$é dla pieszych z obydwu stron na ul. Jasnej oraz

c. Podniesienie standardu przystanku Mosina/Nowe Krosno w kierunku Sremu tak, zeby
pasazerowie nie musieli wychodzi¢ w pas zieleni,

d. Dodatkowo pomysle¢ moina o utrzymaniu zabezpieczenia pieszych (barierki)
znajdujgcym sie przy przystanku Mosina/Nowe Krosno (Mosina/Sremska/Jasna)
w kierunku dworca, ktére rozdzielone jest aktualnie nieistniejacym fizycznie wjazdem

e. na posesje, tworzac dziurg w barierkach.

Q

Propozycja takiego rozwigzania zostanie uwzgledniona w dokumentacji. Mozliwos¢
zastosowania sygnalizacji $wietlnej — podobnie jak na skrzyzowaniu z ul. Krosifiska



Odp.6.

i Lesmiana — uwarunkowana jest zgodg zarzadcy drogi oraz organu zarzgdzajacego
ruchem na drogach powiatowych.

b. Jest to oznakowanie obowigzkowe, ktére wynika z przepisow dotyczacych
projektowania drég i organizacji ruchu.

c. Z uwagi na ograniczong szerokos¢ pasa drogowego, przystanek zostanie zaprojektowany
w pasie ruchu z platformg przystankowa przy krawedzi jezdni.

d. Obecnie tworzona dokumentacja przewiduje chodnik o facznej szerokosci 2,30 m,
co eliminuje potrzebe stosowania barier ochronnych. Peron autobusowy zaplanowano
w pasie ruchu z platformg przy krawedzi jezdni. Jej szerokos$¢ wyniesie 2,60 m,
a w miejscu przysztej wiaty przewidziano dodatkowe poszerzenie.

Umiejscowienie lustra drogowego naprzeciwko wyjazdu z ul. Ptasiej na ul. Sremskg tak, aby

mozna byto ujrzeé zblizajgcych sie od strony Sremu uczestnikéw ruchu drogowego

i polepszy¢ widoczno$¢ na tym skrzyzowaniu

Zagadnienie oméwione w punkcie 1.7

lll. Wniosek ogdiny z 19 maja 2026 r.

1

Odp.1.

Odp.2.

Odp.3.

Odp.4.

Bezpieczeristwo w rejonie tunelu: Zwracam uwage na konieczno$¢ szczegdlnego
zaprojektowania geometrii drogi oraz przejsc dla pieszych tuz przy wyjeZdzie z tunelu. Jest to
miejsce o ograniczonej widocznosci, gdzie ptynne i bezpieczne wiaczenie sie do ruchu
pieszych, rowerzystéw oraz kierowcéw ma znaczenie krytyczne.

Zagadnienie omoéwione w punkcie 11.1

Ochrona przed hatasem i drganiami: Z uwagi na bliskos¢ zabudowy mieszkaniowej na catym
modyfikowanym odcinku, wnosze o zastosowanie nawierzchni o obnizonym poziomie emisji
hatasu (tzw. cichej nawierzchni) oraz zaprojektowanie paséw zieleni izolacyjnej.

Planowana jest nawierzchnia z mieszanki SMA charakteryzujacej sie zwiekszong zdolnoscig
redukcji hatasu drogowego.

Zachowanie istniejgcej zieleni: Postuluje o maksymalne ograniczenie wycinki drzew
i krzewow w pasie drogowym oraz zaplanowanie nowych nasadzen kompensacyjnych, ktore
wpiszg sie w podmiejski charakter tej czesci Mosiny

Planowana wycinka drzew zostanie ograniczona do niezbednego minimum, a nasadzenia
kompensacyjne zostang wykonane zgodnie z decyzjg Starosty Poznanskiego. Jednoczesnie,
z uwagi na gestg siec¢ infrastruktury podziemnej, w pasie drogowym nie mozna wprowadzi¢
zieleni wysokiej (drzew). Rozrastajacy sie system korzeniowy mogtby uszkodzi¢ instalacje
podziemne, z kolei w przypadku ewentualnej awarii sieci prace naprawcze doprowadzityby
do zniszczenia samych drzew.

Kolizyjnos¢ zjazddw i zagrozenie bezpieczerstwa: Projektowane zatoki autobusowe zostaty
zlokalizowane bezposrednio na wprost 5 prywatnych posesji. Konstrukcja ta wymusi na
mieszkancach permanentny przejazd przez przystanek na catej jego dtugosci przy kazdym
wjeidzie i wyjeZdzie. Ruch z posesji bedzie odbywat sie najpierw bezposrednio na ciag
pieszo-rowerowy (o szerokosci zaledwie 2 m, ktéry oddziela posesje od przystanku),
a nastepnie przez zatoke na ruchliwg droge powiatowa. Generuje to skrajnie niebezpieczne
punkty kolizyjne dla pieszych, rowerzystéw, oczekujacych pasazeréw oraz kierowcow
Zagadnienie oméwione w punkcie 1.4

Paraliz logistyczny (brak strefy postojowej): Na odcinku drogi o dtugosci 300 metréw w



Odp.5.

Odp.6.

Odp.7.

Odp.8.

kazda strone catkowicie zabrakto miejsc na bezpieczny postdj dla pojazdéw kurierskich,
dostawcow, odbiorcow czy stuzb technicznych i medycznych. Umieszczenie zatoki w tym
miejscu odetnie te posesje od mozliwosci bezpiecznej obstugi logistycznej.

Zagadnienie oméwione w punkcie 1.3

Uciazliwo$é sanitarno-zapachowa: Z powodu braku alternatywnego miejsca, kubty
z nieczystosciami oraz $mieci selektywne z okolicznych posesji beda wystawiane
bezposérednio przy zatoce autobusowej. W upalne dni stworzy to ogromny dyskomfort
zapachowy i estetyczny dla pasazeréw komunikacji publicznej.

Whiaéciciele nieruchomoéci sg zobowigzani do gromadzenia odpadéw komunalnych na
terenie wilasnej posesji. Zasady oraz godziny wystawiania pojemnikéw na czas ich odbioru
okresla Regulamin utrzymania czystosci i porzadku na terenie gminy Mosina (Dz. Urz. Woj.
Wielkopolskiego z 2026 r. poz. 3425). Zgodnie z jego zapisami pojemniki i worki nalezy
wystawi¢ przed posesje najpdzniej do godziny 6:00 w dniu odbioru, a po ich opréznieniu —
niezwlocznie usunaé z pasa drogowego i umiesci¢ na terenie nieruchomosci.

Nieefektywnos$é transportowa (zbyt geste rozmieszczenie): Obecny projekt zaktada
rozmieszczenie zatok co okoto 250 metréw. Zgodnie z zasadami inzynierii transportu
i planowania mobilnosci, optymalny zasieg dojscia pieszego do przystanku wynosi 400 - 500
metréw. Zbyt geste usytuowanie przystankéw sztucznie wydtuzy czas catej podréiy,
zmuszajac autobusy do ciagtego, nieekonomicznego hamowania i przyspieszania, co
drastycznie obniza srednig predkos¢ komunikacyjna.

Zagadnienie omoéwione w punkcie I1.3

Majac na uwadze powyisze argumenty, wnosze o zlikwidowanie zatok komunikacyjnych
nr 1, 2, 3i4 w miejscach obecnie zaproponowanych przez projektanta (zgodnie z lokalizacja
w Zataczniku nr 1) i zaplanowanie w ich miejsce zatok nr 1i 2 w nowej lokalizacji, wskazanej
schematycznie w Zataczniku nr 2 do niniejszego pisma

Zagadnienie omoéwione w punkcie 11.3

IV. Wniosek ogodlny z 25 maja 2026 r.

1.

Odp.1.

Odp.2.

Odstapienie od planéw budowy oddzielnych ciggéow dla pieszych i rowerzystow,
co automatycznie powoduje zlikwidowanie mozliwosci parkowania pojazdéw mieszkarcow
oraz oséb przybytych pod posesja. Wiele rodzin nie ma mozliwosci zaparkowania kilku aut
na swoim terenie.

Zmiana zostata wprowadzona. Z uwagi na duze zaggszczenie zjazdéw do posesji prywatnych
nie ma mozliwosci zaprojektowania wiekszej liczby miejsc postojowych. Dodatkowo czg$¢
miejsc postojowych przedstawionych podczas konsultacji spotecznych ulegta likwidacji ze
wzgledu na naptyw do tutejszego Urzedu wnioskéw o lokalizacje nowych zjazdéw. W takim
przypadku, zgodnie z art. 29 ust. 2 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych,
w ramach realizacji inwestycji drogowej na zarzadcy drogi spoczywa obowigzek
zaprojektowania i wybudowania tych zjazdéw, niezaleznie od tego, czy dany zjazd zostat
wczesniej fizycznie wykonany przez wtasciciela posesji, czy nie

Na naszej ulicy istnieja tez firmy, ktorych klienci nie bedg mieli mozliwosci postoju
Mozliwosé zaprojektowania miejsc postojowych uwarunkowana jest m.in. zaggszczeniem
zjazdéw do prywatnych posesji. Jednym z mozliwych rozwiazan dla przedsigbiorstw jest
zagospodarowanie parkingéw bezposrednio na posesji, gdzie prowadzona jest dziatalnos¢.



Odp.3.

Odp.4.

W takim przypadku projekt drogowy zostanie odpowiednio dostosowany {m.in. poprzez
wzmochienie nawierzchni i obnizenie kraweznikéw) w celu umozliwienia wjazdu na parking.
Przy obecnym natezeniu ruchu na naszej ulicy, juz w tej chwili mieszkaricy majg ogromny
problem z wyjazdem z posesji i wtaczeniem sie do ruchu. Powstanie tak szerokiej
infrastruktury, przylegtej do ptotow spowoduje zwigkszenie niebezpieczeristwa potracenia
pieszych podczas wyjazdu z powodu ograniczonej widocznosci.

Zmiana zostanie wprowadzona. Szerokos¢ netto drogi dla pieszych i roweréw - zgodnie
z obowigzujagcymi przepisami techniczno-budowlanymi — wyniesie co najmniej 3,0 m.
Doktadny przebieg trasy jest uzalezniony od lokalizacji infrastruktury podziemnej, jednak
zatozono odsuniecie krawedzi ciggu od ogrodzen o okoto 0,5 do 1,0 m.

Wspélna dobrze oznakowana przestrzed naturalnie wymusi na rowerzystach oraz osobach
korzystajacych z hulajnég elektrycznych, wolniejszg i ostrozniejszg jazde, co jest kolejnym
argumentem, ktéry podnosi bezpieczenstwo.

W przypadku ulicy Sremskiej doskonata widoczno$é moze eliminowaé u rowerzystéw
naturalng potrzebe zachowania szczegdlnej ostroinosci. W takiej sytuacji poziom
bezpieczennstwa podnosi odrebna droga dla roweréow, odsunigta od granic posesji. Takie
rozwigzanie byto zapewnione w pierwotnej wersji projektu.

Z powazaniem




